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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som berdr planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.
Vid granskningen ar planforslaget fardigstdllt. For att vara siker pé att senare ha rétt att
overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter 1dmnas senast under
granskningstiden.

Niér detaljplanearbetet paborjas dr ofta beslut som berdr planen redan fattade i
demokratisk ordning, sdsom markanvéndning i Gversiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.

Eventuellt
program

Uppdrag Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Besluti Msilighet att Anmirkning Eventuellt Planens
byggnadsnimnden limna synpunkter  kan framforas overklagande  genomférande

Planinformation

Planarbetet startade genom beslut om uppdrag for detaljplan som togs i BN 2021-12-14
(genom beslut av startplan 2022).

Detaljplanen &r upprittad med utdkat planforfarande
Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Géteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, dvriga handlingar och utredningar samt kartor
finns pa Stadsbyggnadsforvaltningen, adress: K&pmansgatan 20, 403 17 Géteborg.
Granskningstid:

Granskningstiden dr 2025-09-03 — 2025-10-07

Information om planférslaget 1dmnas av:

Sirpa Antti-Hilli, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 16 09

Elinor Bjdrnborg, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 17 44

Paula Franco de Castro, Stadsbyggnadsforvaltningen, tfn 031-368 17 81

Magnus Stenberg, Exploateringsforvaltningen (genomforandefragor), tfn 031-368 12 14
Roger Mansson, Exploateringsforvaltningen (trafikfragor), tfn 031-749 60 39

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsfoérvaltningen, Detaljplan for 2 (96)
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING


http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Granskningshandling
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Diarienummer

Stadsbyggnadsforvaltningen:

SBF-2023-00517
Handlaggare SBF
Sirpa Antti-Hilli
Tel: 031-368 16 09

sirpa.antti-hilli
(@stadsbyggnad.goteborg.se

Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal inom

Diarienummer

Exploateringsforvaltningen:

EXF-2023-00820
Handldggare EXF
Magnus Stenberg
Tel: 031-368 12 14
magnus.stenberg

(@exploatering.goteborg.se

stadsdelen Arendal i Goteborg

Detaljplanen &r upprittad med utdkat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS

2014:900).

Goteborgs Stad har genomfort en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta drende
hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0837/22 hos Stadsbyggnadskontoret. Sedan

2023-01-01 hanteras drendet istéllet av Stadsbyggnadsforvaltningen.

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)
e Plankarta med bestimmelser

Ovriga handlingar

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

e [llustrationsritning
e Grundkarta
e Samradsredogorelse
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Utredningar

Miljokonsekvensbeskrivning Detaljplan fér hamnverksamhet i Arendal inom
stadsdelen Arendal i Goteborg, Tyréns, 2025-08-15, bestélld av Goteborgs Hamn AB
Rapport Riskutredning, utokad hamnverksamhet i Arendal, Tyréns 2025-06-17,
bestilld av Goteborgs Hamn AB

Arendal - Rapport Dagvattenutredning for tillstdndsansdkan och ny detaljplan, Tyréns
2024-03-27, bestilld av Goteborgs Hamn AB

PM Skyfallsanalys Arendal, Tyréns 2024-03-27, bestélld av Goteborgs Hamn AB
Geotekniskt PM, WSP, 2025-08-15, bestilld av Goteborgs Hamn AB

Rapport Bullerutredning DP utdkad hamnverksamhet i Arendal, Efterklang/Afry
2024-10-07 bestdlld av Goteborgs Hamn AB

PM Fororenade omraden i Arendal, Tyréns 2024-01-11, bestalld av
Stadsbyggnadsforvaltningen genom Goteborgs Hamn AB

PM Markmiljo — Géteborgs hamn — Arendal, WSP 2025-02-07, bestilld av
Goteborgs Hamn AB

PM fagelstrak/isfria vattenytor, Tyréns 2023-10-03

Petterson, J. 2007. En studie av flygvégarna hos de rastande sjofaglarna i Torsviken.
Rapport fran Triventus AB, Goteborg 2007

Petterson, J. 2015. Féagellivet vid Risholmen — en genomgéang av tidigare studier. JP
Féagelvind pa uppdrag av Ramboll Sweden AB

PM Luftkvalitet i Arendalshamnen, Tyréns 2024-02-28, bestélld av Goteborgs Hamn
AB

PM Trafikanalys Fordndrad hamnverksamhet i Arendal, Sweco 2024-01-09, bestélld
av Exploateringsforvaltningen

Tillaggs-PM Trafikanalys, Fordndrad hamnverksamhet i Arendal, Sweco 2023-11-10,
bestilld av Exploateringsforvaltningen

Mobilitets- och parkeringsutredning for Stena Line, MoP — Utredning for nytt
farjeldge i Arendal, Ramboll 2024-05-20, bestdlld av Stena Line

Riskanalys jarnviag, MTO Sédkerhet AB 2024-09-20, bestilld av Stadsforvaltningen
pa uppdrag av SBF och Géteborgs Hamn AB

Kulturmiljoutredning, Kulturférvaltningen juni 2023, bestélld av
Stadsbyggnadsforvaltningen

PM dagvatten/slackvatten, WSP, 2025-02-07, bestélld av Géteborgs Hamn AB
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Planomradet &r beldget pa sddra Hisingen i ytterhamnen vid Arendal, cirka 8-9 kilometer
véster om Goteborgs centrum. Planomradet omfattar cirka 12 hektar och dgs till storsta
delen av Goteborgs hamn AB, mindre delar av andra privata dgare. Oljevédgen 4dgs av
Goteborgs Stad. Planomradet berdrs av flera gillande detaljplaner och vid ny
planldggning aterintrdder strandskyddet.
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Bilder. Ortofoto med beﬁnﬂi:g’r verksamhet och illustration Gver planerad firjeterminal.
Syftet med detaljplanen dr att planldgga for hamnverksamhet och mdjliggora etablering
av farjeterminal i Arendal. Planen syftar dven till att mojliggora for lager och logistik
samt till att mojliggora for en séker trafiklosning i korsningen Oljevéigen/Arendals Allé
dar saval jarnvagstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt gang- och cykeltrafik inryms.

Planomradet &r sedan tidigare starkt péverkat av exploatering och utgdrs i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Aven kaj omfattas. Omrédet utgors
av utfyllda omraden.

Cirka 450 meter véster om planomradet ligger Torsviken som ér ett Natura 2000-omréade
enligt fageldirektivet. Riksintressen som berors dr hogexploaterad kust, kommunikation —
hamn och industriell produktion. Utanfor planomradet finns riksintresse for
kulturmiljévard.

Inom och i ndromrédet &r det forhallandevis lite allmédnhet som ror sig. Naromradet
domineras av storskaliga och stdrande verksamheter, med inslag av kontor. Omradet nas
idag via Oljevégen in pa Arendals Allé och Arendals Skans. Statlig och kommunal GC-
bana och kollektivtrafik finns till omrédet.

Befintliga ledningsnét i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anldggningar.

Omrédet ar bullerstort fran trafik och fran de verksamheter som ligger inom och utanfor
planomrédet. Befintlig verksambhet &r inte kénslig for bullerstorningar. Nérheten till natur-
och friluftsomraden behdver beaktas med hénsyn till buller fran hamnomradet.

Vid kraftiga skyfall riskerar delar av planomradet 6versvdmmas sa att det paverkar
framkomlighet for riddningstjénst och personbilar.

Riskkéllor i omradet finns kopplade till farligt gods som hanteras inom
hamnverksamheten samt kringliggande verksamheter, bangard och kombiterminal och
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nautiska risker (sjofart). Med tanke pa lang historik med tung industri bedoms marken
lokalt kunna vara foérorenad.

Planens innebord och genomférande

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksamhet, lager och logistik. Detaljplanen
mojliggdr bade utdkning av RoRo- och RoPax-verksamhet. Delar av den byggnad som
tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till terminalbyggnad, alternativt delvis
rivas och ersittas av en ny terminalbyggnad. Tva lagre tegelbyggnader kommer hogst
troligen att rivas till formén for den nya markanvindningen. Ett genomforande av planen,
med utbyggd férjeterminal for RoPax innebér att kryssningsfartyg inte langre kan ldgga
till i Arendal.

Ett genomfGrande av planen med RoPax-verksamhet innebér en 6kning av trafikmangden
pa Oljevigen. Ett trafikutformningsforslag med cirkulationsplats, jirnvagsspar,
cykelvigar och infart till foreslaget terminalomrade har tagits fram. Planforslaget och
tillhorande trafikutformningsforslag innebér att spéret kommer att ga genom
cirkulationen. Tégpassage paverkar pa framkomligheten pa vagnédtet men risk for en
sammanfallande farjetdmning och tdgpassage bedoms ske forhallandevis séllan.

Med férjeterminal okar tillgéngligheten till omradet. Fler kommer att kénna till omradet
med den besoksintensiva verksamhet som férjeterminal innebér vilket kommer gora
omrédet till en entré till Géteborg och medfora ett behov av orienterbarhet samt av
miljoer utformade for manniskor. Med farjeterminal blir det dven béttre underlag for
kollektivtrafiken i Arendal.

Gallande parkering avser Stena Line och Goteborgs Hamn AB 16sa parkeringsbehovet
inom sitt omrdde. Marken kommer till stor del att vara hardgjord inom planomradet och
dagvattenlosningar har foreslagits for rening. Det dr mojligt for rdddningstjansten att kora
via planerad in och utfart i terminalen och ddrmed undvika versvdmningen pa Arendals
Allé. Med hénsyn till de geotekniska forutsittningarna regleras stabilitetsforbéttrande
atgérder och erosionsskydd.

Avtal om genomférande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatorerna.
Kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhéll. Exploator/fastighetsdgare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.
Ledningsomléggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark.

Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott.
Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebér att fastigheter kommer att fa
avsta mark.

Genomf6randetiden dr tio &r frén den dag dé beslutet att anta planen vinner laga kraft.

Overviaganden och konsekvenser

Avvigningar har gjorts mellan olika intressen. Det finns viktiga allménna intressen i form
av hamn, kommunikation, natur, hélsa och sidkerhet. Det finns ocksa allménna intressen i
form av kulturmiljo, landskapsbild och trafik. Enskilda intressen finns i form av den
tankta nyttjarens verksamhet med farjetrafik och i form av intilliggande fastigheter som
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kan paverkas. Olika allménna intressen star mot varandra frimst genom att hamn och
kommunikation star mot natur, hilsa och sikerhet. De stora allménna intressena hamn
och kommunikation bedéms viga tyngre dn andra ingédende allménna och enskilda
intressen eftersom dessa dr utpekade i 6versiktsplanen. Planforslaget bedoms inte ge
betydande negativa konsekvenser pa naturmiljd, miljomal, vattenkvalité, luftkvalité och
hénsyn tas till hélsa och sékerhet i mojlig och rimlig omfattning.

Overensstimmelse med 6versiktsplanen

Planforslaget dr i Overensstimmelse med gillande 6versiktsplan.

Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen dr att planldgga for hamnverksamhet och mdjliggora etablering
av férjeterminal i Arendal. Planen syftar &ven till att mojliggora for lager och logistik
samt till att mojliggora for en séker trafiklosning i korsningen Oljevéigen/Arendals Allé
dér savil jarnvégstrafik, personbilstrafik, tunga fordon samt géng- och cykeltrafik inryms.

Lage, areal och markéagoférhallanden

Bild. Planens ldge (rod punkt) i staden

Planomradet &r beldget pa sddra Hisingen i ytterhamnen vid Arendal, cirka 8-9 kilometer
véster om Goteborgs centrum.
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Bild. Planomrddet pa utsnitt ur grundkarta.
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Planomradet omfattar cirka 12 hektar och &gs till storsta delen av Goteborgs Hamn AB.
Gatorna Arendals Allé samt Arendals Skans édgs av Platzer AB och Oljevégen dgs av
Goteborgs Stad. Aven Cf Arendal 17 AB har en fastighet inom planomrédet (Arendal
1:17).

Parallellt med framtagande av denna detaljplan pagér en dndring av detaljplan,
"Detaljplan for hamnutvidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter
inom stadsdelen Arendal i Goteborg”, i direkt angransning till planomréadet. Det omradet
ar beldget sydost om terminalbyggnaden, pa nyligen utfylld mark avsedd for
hamnverksamhet och planéndringen syftar till att tillata hogre byggnadshéjd inom del av
omradet.

Béda ovanstéende detaljplaner ingér i ett projektomrade for att flytta férjeterminalen for
utlandsresor. I projektomradet ingar dven ytor dir befintlig(a) detaljplan(er) inte &dndras.

llntu_ljl'I

Bild. Projektomrdde.

Fastighetsdgare och rittighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.
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Planforhallanden och tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullmiktige 2022-05-19, med
Fordjupning for véstra Arendal och Torsviken, antagen av kommunfullmiktige 2021-12-
19, anger hamnverksamhet, omréde for farjeterminal, nedlagd deponi.

e Gillande detaljplan akt 2-2929 anger industriandamal. Planen faststidlldes 1959
och saknar darfor sarskild genomf6randetid.

e Gillande detaljplan akt 2-5222 anger hamn, farled, industri, kontor.
Genomforandetiden gér ut 2025-07-03. En liten bit av planen ingar i
planldggningen for att upphdva prickmark.

e Gillande detaljplan akt I[-4967 anger allménplats industrigata samt
centruméndamal. Genomforandetiden har gatt ut.

e (Gillande detaljplan akt 11-3628 anger trafikindamal, &andamal for distribution av
brandfarliga varor (som i vissa delar ska hallas tillgédnglig for allmin gatutrafik).
Planen faststélldes 1985 utan genomforandetid men omfattades generellt av
genomforandetid till 1992 (genom inférande av Plan- och bygglagen 1987).
Genomforandetiden har darmed gatt ut.

e Gillande detaljplan akt II-3110 anger allmén plats gata, To - oljeledningar och Tj
— jarnvégstrafikdindamal och Tjz — jarnvagstrafikdindamal som i hojd med
angrinsande gata ska hallas tillgingligt for allmén trafik. Planen faststélldes 1964
och saknar dérfor sérskild genomforandetid.

e Gillande detaljplan alt I1I-5043 anger industri. Genomforandetiden har géatt ut.

Strandskydd
Planomradet omfattas inte av strandskydd idag.

Natura 2000
Vister om planomradet, som narmast cirka 450 meter fagelvidgen, ligger Torsviken som
ar ett Natura 2000-omréde enligt fageldirektivet.

Riksintressen
Planomradet omfattas av foljande riksintressen:

e Riksintresse enligt 4 kap Miljobalken, Hogexploaterad kust. Omraden utpekade
enligt 4 kap Miljobalken dr med hénsyn till sina natur- och kulturvérden i sin
helhet av riksintresse. Hela Goteborgs kust och skérgard omfattas av sddana
sdrskilda bestimmelser. Fritidsbebyggelse far tillkomma endast i form av
kompletteringar till befintlig bebyggelse. Om det finns sarskilda skél far dock
annan fritidsbebyggelse komma till stand, foretradesvis sddan som tillgodoser det
rorliga friluftslivets behov eller avser enkla fritidshus i nidrheten av de stora
titortsregionerna. Anldggningar for vissa miljostorande verksamheter far komma
till stand endast pa platser dar anlaggningar av sadant slag redan finns.
Bestdmmelserna i kapitlet ska dock inte hindra utveckling av befintliga titorter
eller det lokala naringslivet eller hindra utférandet av anldggningar som behdvs
for totalforsvaret.

e Riksintresse enligt 3 kap Miljobalken, kommunikation — hamn. Géteborgs hamn
ar en av norra Europas storsta hamnar och den storsta i Skandinavien. Hamnen &r
av stort nationellt intresse da den har ett strategiskt 1dge och bra forbindelser med
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vig- och jarnvagsnétet for vidare transporter. Hamnen har dessutom identifierats
som en kdrnhamn inom EU-nétverket TEN-T som binder samman flera viktiga
hamnstédder i Europa. Hamnen utgor ett nav for RoPax-verksamhet och transport
av gods till majoriteten av ldnderna runt Nordsjén och Ostersjon. Sammantaget r
Goteborgs hamn en knutpunkt av yttersta vikt for kommunikation och &r dérfor
utpekad som riksintresse for kommunikation. Enligt beslut fran Trafikverket
2022 om nya riksintresseansprak for kommunikationsanldggningar ingér
Arendalssparet i anspraket riksintresse kommunikation — hamn, eftersom en av
hamnens funktioner dr att mojliggéra omlastning mellan olika trafikslag, men
pekas inte ldngre ut som enskild anldggning.

e Inom Goteborgs hamn forekommer dven ett riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljobalken avseende industriell produktion. Riksintresseanspraket avser
befintliga och planerade anldggningar for produktion och framstéllande av
raffinerade produkter. Anspraket omfattar dven anldggningar for lagring och
distribution av produkter samt tillgdngen till kaj, hamn och farled inom och i
anslutning till omradet. Anspréket omfattar &ven funktioner avseende nyttjande
av kommunikationsanldggningar sdsom mdjligheten for transporter till och fran
det statliga végnitet och jarnvégsnitet. En yta innehallande Oljevégen och en
smal zon utmed bada sidor om denna ingér i riksintresset. I och med att
planomradet omfattar korsningen Oljevdgen/Arendals Allé sa overlappar
planomrédet del av riksintresset.

e Strax sydost om planomrédet ligger ett riksintresse for kulturmiljovard, Nya
Alvsborg med Aspholmarna.

Mark, vegetation och fauna

Mark- och vegetation

Planomradet &r sedan tidigare starkt péverkat av exploatering och utgdrs i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggelse for industri och gata. Arendalshamnen har idag en
sammanlagd kajlangd pé ca 700 m. Hamnverksamhet bedrivs pa kajplats 750, 750A och
751 medan kajplats 752 framst nyttjas for kryssningsfartyg. Storsta delen av
terminalomradet nyttjas for uppstéllning av trailers och bilar men ibland dven containers.

Markytan i laget for kaj 750A, 751 och 752 ar ca +3,7 och utgors delvis av asfalterade
ytor och delvis betong-kajdick. I omradet mellan kaj 750A och 750 sluttar markytan
nedat i riktning sdderut och pa kaj 750 ar 6verytan pa ca +3,0.

Inom hamnen finns det totalt tre kajplatser 750, 751 och 752, med varierande vattendjup.
Befintligt djup i hamnbassidngen ar 9,6 m och djupet i inseglingsrannan, som ar
kopplingen mellan farled och hamnbasséng, dr 10,2 m.

Langs Arendals Allé finns inom planomrédet en triadrad bestdende av 44 trdd av arten
oxel. Utanfor planomrédet, ldngs Arendal Skans finns trddrader pé vardera sida vigen
bestaende av 9 trad av arten oxel pa ena sidan och 15 trdd av arten oxel pa andra sidan.
Traden omfattas inte av det generella biotopskyddet da de varken uppfyller alder eller
storlek for att omfattas av skyddet.
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Intill planomradet ligger Arkenberget. Pa berget finns lummig vegetation och den
karakteristiska anldggningen Arken. Pa berget finns vissa kénda naturvirden, bland annat
storre vattensalamander. Vegetationen dr mest pataglig mot norddst, dér ocksa Arken har
sin tillfart och entré. Mot det fore detta varvsomradet (planomréadet) bestar berget av hoga
och branta bergskdrningar. Planomrédet omfattar randzonen av Arkenberget i notr.

Geoteknik — mark- och bergstabilitet
Ett geotekniskt PM har tagits fram (WSP 2025-08-15) samt ett avsnitt till planbeskrivning
(WSP 2024-03-08).

Markforhéallandena inom Arendalshamnen varierar stort. Omréadet utgdrs av utfyllda
omraden dels inom ursprungliga strand-/vattenomraden, dels inom planspriangda land-
/fastmarksomréden med ytligt berg och berg-i-dagen.

Inom delar av omradet forekommer omfattande underjordiska konstruktioner fran torr-
/arbetsdockor som tillhérde den tidigare varvsverksamheten.

Inom och i anslutning till Arendalshamnen har en méngd geotekniska unders6kningar
utforts under arens lopp vilka finns att tillga i Géteborgs Hamn ABs geotekniska arkiv.

Hela hamnomradet utgors av ett ytligt lager med fyllnadsmassor. De naturligt avlagrade
jordlagren inom omréadet utgdrs darunder av lera pa ett tunt lager med friktionsjord ovan
berg.

Kajplats 751 och 752

Undersokningar vid kajplatserna 751-2 och 752 visar att den naturliga jordlagerfoljden
under den befintliga sjobotten sdder om kajkanten, samt fran den tidigare sjobotten under
kajplatserna, bestar av sulfidflackig lera med en méaktighet pa cirka 0—20 meter, som okar
soderut fran kajkanten. Under lerlagret finns ett 0-4 m méktigt friktionsjordlager innan
berget tar vid. Vid pélning av kajplats 751 uppmiittes friktionsjorden till som mest 4 m.
Léngs den nord-sydliga kajlinjen pa kajplats 751, 751-1, bestér den naturliga
jordlagerfoljden av ca 0—25 m lera med dkande maktighet soderut.

Djupet till berg fran vattenytan (MW) ér ca 5-30 m, med dkande djup sdderut fran
kajkanten. Under kajkonstruktionerna ar det totala jorddjupet fran markytan ca 7-20 m
med minskande djup norrut.

Vid kajplatserna &r den tidigare havsviken uppfylld med ca 10-13 m fyllnadsmaterial.
Enligt okulér besiktning av utférd miljoteknisk provtagning i punkter vid kajplats 752
bestar fyllnadsmaterialet i huvudsak av sand och grusig sand.

Terminalomradet (norr om KP751)

Jordlagerfoljden bestar av fyllnadsmaterial som har fyllts upp i den tidigare havsviken
och lagts ovan plansprangda fore detta berg i dagenomraden. Fyllnadslagrets maktighet
uppgér till ca 5-20 m med de storsta maktigheterna i den tidigare havsviken som gar
under torrdockorna och omréadet véster om den vistra torrdockan.

Under terminalytan i laget for den tidigare havsviken finns konstruktionen for de tidigare
torrdockorna kvar. Under torrdockorna utgors jorden av fyllning av stenkrossmaterial ner
till berg. I dster gransar terminalomradet till ett berg 1 dagen omrade. I norddstra delen av
omradet, vid Gstra delen av Arendals Allé och Oljevigen, utgors marken delvis av
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fyllning ovan lera (gulskrafferat omrade) och fyllning ovan berg enligt jordartskartan.
Nordost om Oljevégen finns ett berg i dagen omrade.

Fyllnadsmaterialets sammanséttning bedoms besta av stenig grusig sand eller sandigt
stenigt grus den Oversta metern.

Jorddjupet under terminalytan varierar och &r som storst i den tidigare havsviken dér det
uppgaér till ca 20-25 m. I ytorna dér fyllnadsmaterialet &r utfort direkt pa planspriangt berg
ar jorddjupet mindre, ca 5-10 m.

Marken inom planomrédet utgors delvis av sdttningsbenigen lera. Alla nya byggnader
och tyngre konstruktioner inom lermark i omradet kommer att behdva palgrundlaggas for
att undvika risk for sattningsskador eller sittningsproblem. Inom omréadet forekommer
gamla grundkonstruktioner och grundldggningar vilka kommer att behdva beaktas (tas
hinsyn till) i samband med utformning och val av grundldggningsmetod for nya
planerade anldggningar inom omradet.
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Bild ovan ur geotekniskt PM. Jordartskartan visar att terminalomrddet utgérs av fyllning
(vitskrafferade omrdden), fyllning ovan berg (védskrafferade omrdden), samt fylining
ovan lera (gulskrafferade omrdaden) (ursprungligen fran SGU, 2023-01-27).
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Ursprunglig land (berg-i-dagen)

Arbetsdocka

-

Bild fran Arendal, avsnitt till planbeskrivning WSP. Nuldge och vid tidigare tidpunkt ddir
torrdockor kan ses.

For att uppfylla rekommenderad sdkerhetsniva, med avseende pa stabilitetsforhdllandena,
inom planldggningsomradet erfordras vissa stabilitetsforbéttrande atgérder inom
terminalomradet vid kajplats 752. Forstarkningsatgéird i form av utokat bankpaleomréade
vid kajplats 752 forefaller vara den mest ldmpliga atgiarden. Det dr exempelvis svart att
utfora KC-pelarforstarkning i omrédet dé det kriaver djup schakt genom fyllningen ner till
leran for att kunna installera KC-pelare. Vid lattfyllning finns det risk upplyft pa grund av
att lattfyllningen hamnar under havsvattennivan.

Den stabilitetsforbattrande atgarden behover utredas vidare i nésta skede. Bedomd storlek
pé omradet som behdver forstirkas ir ca 1000 m2,

I 6vrigt ar stabiliteten inom planomradet, samt i dess direkta nérhet, tillfredsstillande och
uppfyller rekommenderad sékerhetsnivé for planldggningen.

Liangs kajplats 752 samt vistra delen av kajplats 751 erfordras ett erosionsskydd for att
sakra kajanlaggning och slant mot vag- och propellererosion.
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Angransande bergsslanter mot Arkenberget ar forstarkta med selektiv bultning samt
delvis med en nétvad. Det finns ett pdgédende underhéllsplan for bergsldnterna berget (1-3
i nedanstaende figur) i vilket skrotning och bultning av berget regelbundet utfors. Det
anses dédrmed inte foreligga nagon risk for blockutfall, till f6ljd av frost- eller
rotspriangning, i bergslédnterna. Nésta inplanerade kontroll 4r planlagd till &r 2025 enligt
underhallsplanen.

Det finns inte nagon forekomst av 16sa ytliga block i de omgivande naturliga slénterna,
ovanfor bergslanterna, som utgora risk for blocknedfall eller kan komma att paverka
planomradet.

Bergslénterna fran Arkenberget, samt bergslidnten nordost om Oljevégen, ar stabila och
detaljplancomradet &r sakerstdllt mot att det inte foreligger nagon risk for blockutfall/-
nedfall i planomrédet.

Bild. Planritning fran tidigare genomford bergteknisk utredning, Geotekniskt PM 2025-
08-15 (ursprungligen fran Bergab, 2012-02-22) med markerade slinter som ingdr i
underhdllsplan samt gronmarkerade omrdden ddr bultning utfordes 2018.

Vattenférekomst
Rivo fjord ligger alldeles intill planomrédet och en mindre vattenremsa utmed befintlig
kajkant ingar i detaljplanen. Rivo fjord, 4r mycket kdnslig och omfattas av
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miljokvalitetsnormer. Ekologisk status dr idag mattlig och kemisk status uppnar ej god
status.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Historik

Efter istiden var omradet ett skdrgérdslandskap. Vid Arendal mynnade det som idag
kallas Bronsalderssundet, ett havssund 6ver vistra Hisingen. Méngder av rosen, boplatser
och andra fynd vittnar om tidig ménsklig aktivitet. Arendal och Syrhéla ingick i de delar
av Hisingen som blev svenskt redan under medeltiden. Omradet var lange en omstridd
och strategiskt viktig grinstrakt och drabbades av krig flera ganger under 1600- och
1700-talen. Aspholmarna utanfor Arendal var tillsammans med Nya Alvsborgs féstning
en viktig forsvarslinje 1 inloppet till Géteborg. Vid Arendal anlades ocksé en svensk
forsvarsstillning, ”Arendals Skans” for att stodja denna forsvarslinje.

Under 1800- och 1900-talen uppstod sommarndjen och havsbad. Vid Torslandaviken/
Torsviken fanns fran 1920-talet Goteborgs forsta flygplats. Annu vid mitten av 1900-talet
priaglades Arendalsomradet av jordbruk, sommarstugor, smabatshamn och smaskaliga
verksamheter kopplade till detta.

P& 1950-talet planerades Arendalsvarvet, en stor modern anliaggning for Gétaverken. En
stadsplan (II-2929, som dnnu géller for delar av Arendal) togs fram i slutet av 1950-talet
for att mojliggdra varvsverksamheten. Arendalsvarvet togs i bruk 1963 efter stora
utfyllnads- och anldggningsarbeten. Den hoga kontorsbyggnaden och den stora
skrovhallen blev nya landmarken. Under 1960-talet utvecklades omraden i narheten till
oljehamn (Torshamnen) och till industri (raffinaderi, Volvos bilfabrik).

Under 1960- och 70-talen utvecklades ocksé de stora hamnomrédena mellan Arendal och
den nya Alvsborgsbron, vilka da ersatte de dldre hamnarna i centrala Géteborg. Av dessa
4r Alvsborgshamnen, en RoRo-hamn, beligen nirmast Arendal. RoRo - roll on roll off”
innebér fraktfartyg som &dr konstruerade for att fartygets last ska kunna kdras ombord och
i land.

1989 lades Arendalsvarvet ner, efter att under 1980-talet frimst ha producerat oljeriggar.
Stora omraden vid Torsviken, nu en invallad havsvik, blev Natura 2000-omrade for dess
betydelse for fagellivet. Under 2000-talet skedde en omfattande etablering av
underleverantdrer till Volvo i Arendal. Den gamla skrovhallen har anvénts fér annan
verksamhet. Delar av Arendal har anvénts for angéring med kryssningsfartyg. Senare har
hamnens behov vuxit och hamnen har utvidgats vésterut genom att markytor i Arendal
har éndrats fran industri till hamn. En detaljplan (I[-5222) antogs 2015 med syfte att
mojliggora hamnverksamhet. Nya stora utfyllnader vid lilla Aspholmen skapade ny mark
for kajer och hamnterminaler.

Kulturmiljo
Planomradet omfattas inte av byggnadsminne, riksintresse for kulturmil;jo eller
kommunens kulturmiljéprogram. Inom planomradet finns inga kdnda fornlamningar.

Oster om planomradet, pa berget vid anliggningen Arken, finns en fornlimning
L1960:1627 (Lundby 1:1) i form av ett rdse. I anslutning till planomréadet finns tva
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registrerade lamningar av typen rosen med lamningsnummer 1.1960:1629 och
L1960:2178. Sedan 60/70-talet och framét har omradet genomgétt en stor omstéllning
med sprangningsarbeten och utfyllnader for att gora plats 4t hamnverksamhet. Enligt
Riksantikvariedmbetets inventeringsbok fran en inventering 1965 &r bada rosena
borttagna i samband med undersdkningar som genomfordes 1957 respektive 1963.

Syddst om planomrédet ligger de éldre forsvarsverken Nya Alvsborg och Aspholmarna,
ett omrade som &r av riksintresse for kulturmiljévarden samt upptaget i Goteborgs
kulturmiljéprogram “Bevarandeprogram 1999”. Lilla Aspholmen, den del av
forsvarsverken som ligger ndrmast planomradet, har vid de senaste utvidgningarna av
hamnen blivit en del av det utfyllda markomradet och dess uppstickande delar avses
spriangas bort. Detta har utretts i samband med en tidigare planldggning (gédllande
detaljplan akt 2-5222).

Oster om planomradet finns anliggningen Arken som #r upptagen i kommunens
kulturmiljéprogram “Moderna Géteborg”.

Inom och intill planomradet finns kulturhistoriskt intressanta byggnader och anlaggningar
frén den tidigare varvsverksamheten. Ingen del av det tidigare varvsomradet ingér i
kommunens kulturmiljoprogram. Varvsmiljon har inte heller ingatt i nigon tidigare
kulturmiljéinventering eller -beddmning. De fore detta varvsbyggnader som ingar i
planomradet dr den monumentala skrovhallen, den ldgre men langstriackta
“utrustningsverkstaden”, samt tvd mindre tegelbyggnader vid infarten till Arendals Allé
vilka under varvsepoken tjanade som omklddningsrum och simhall respektive
personalbyggnad. Direkt véster om planomradet finns en hog kontorsbyggnad som
ursprungligen var varvets kontor. Arendalsvarvets tva stora dockor, vilka strickte sig
mellan skrovhallen och kajen, har fyllts igen och kan inte upplevas idag.

En kulturmiljéutredning har tagits fram (Kulturférvaltningen/Géteborgs Stadsmuseum
juni 2023). Utredningens syfte har varit inventering och beddmning av de kvarvarande
delarna av den fore detta varvsmiljon som ingar i planomradet, med storst fokus pa de
byggnader som kan komma att pédverkas mest av detaljplanen och de ténkta
fordndringarna i omradet.

Utredningen anger att skrovhallen och dockorna var kidrnan i Arendalsvarvet och att den
samlade varvsmiljon ar betydligt mer svarlést efter att byggdockorna fyllts igen och
kranarna forsvunnit. Miljons dokumentviarden bedoms vara begriansade idag. Skrovhallen
bar pa viktiga berattelser om Goteborgs historia, bland annat genom sin konstruktion och
estetik, men dess dokumentvirden &r begriansade. Kulturmiljoutredningen anger att det
bor utredas mojligheter till att bevara delar av den. Skrovhallen har dock efter att
kulturmiljéutredningen blivit klar beviljats rivningslov 2024-01-11 varfor denna fraga
anses fardigutredd och inte ldngre aktuell. De 6vriga ingdende byggnaderna,
utrustningsverkstaden och de mindre byggnaderna vid infarten till omradet, bedoms ha ett
svagt kulturhistoriskt berdttarinnehall ndr sammanhanget med varvsanldggningens
centrala delar inte finns kvar.

Sammanfattningsvis sa ar kulturmiljoaspekterna pé platsen kopplade till dldre
forsvarsverk samt till varvs- och hamnverksamhet under 1900-talet. De fore detta
varvsbyggnaderna ar viktiga industriminnen, och markdrer for den viktiga varvsepoken i
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Goteborg och for den varldsunika anldggningen pa Arendalsvarvet. De fore detta
varvsbyggnader som omfattas av forslaget dr skrovhallen och en ldgre tegelbyggnad samt
en mindre tegelbyggnad vid infarten till Arendals allé.

TITTITE
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Bild. Planomrddet (gul figur) samt fd utrustningsverkstaden (rosa punkt), skrovhallen
(orange punkt), fd omklddningsrum/simhall och personalbyggnad (ljusgrén punkt) samt
anldggningen Arken (bld punkt). Rod punkt visar fornldmningen pd Arkenberget.

Bild. Byggnaderna for det fore detta omkldidningsrummen och simhall samt
personalbyggnad vid infarten pd Arendals Allé.
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Bild. Fore detta Arendalsvarvet sett fran nordost, den 30 m
hoga skrovhallen med traverser

Bild. Vistra delen av varvsomrddet sett fran norr, skrovhallen till vinster, den hoga
kontorsbyggnaden samt den ldga tegelbyggnaden

Arken, pa berget intill planomradet, byggdes pa 1970-talet som Gdotaverkens
personalanldggning, &r ett stycke japanskinspirerad och prisbelont arkitektur, och kan
sdgas vittna om den tidens medbestimmande- och fackforeningsarbete. Arken ér
upptagen i kulturmiljoprogrammet "Moderna Géteborg”.

Kulturmiljoutredningen anger att planering i ndromradet bor mota och stérka
kulturmiljderna Nya Alvsborgs fistning och Arken.

Landskapsbild

Planomradet ligger exponerat mot Gota dlvs mynning och hamninlopp. Omradet syns
frén sddra skidrgarden samt fran fastlandet pa andra sidan dlven s6der om planomradet.
Den véldiga skrovhallen och den hoga kontorsbyggnaden ar ocksd monumentala i
landskapsrummet vid hamninloppet. I bilderna nedan ar den hoga kontorsbyggnaden som
ligger véster om planomradet under den vénstra pilen och skrovhallen under den hogra.
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Bild. Omrddet sett frdn Saltholmen

Bild. Omrddet sett frdn sydost (frdn Danmarksfirja). Alvsborgs fistning i forgrunden.

—

Bild. Omrddet sett frdn séder (fran Danmarksférja)

Bild. Omrddet sett fran sydvdst (fran Danmarksfirja)
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Sociala forutsattningar

Sammanhallen stad
Arendal ligger inom Hisingens industri och hamnomréade. Hér finns stora industrier som
Volvo och raffinaderierna samt Nordens storsta logistikcentrum med Goteborgs Hamn.

Cirka 30 000 personer har sin arbetsplats hir. Endast ett attiotal personer har sin bostad i
omrédet. Det finns inga bostider néra planomradet. Runt Hisingens industri- och
hamnomréde finns bade omrdden med mycket goda socioekonomiska forutsittningar och
omraden med stora socioekonomiska utmaningar.

Bilden visar Hisingens industri- och hamnomrdde med ljusbld markering och
Arendalomrddets utbredning med mérkbla markering.

Inom och i ndromradet av planomradet ar det, utover anstéllda till befintliga
verksamheter, forhallandevis lite allménhet som ror sig. Naromradet domineras av
storskaliga och storande verksamheter, med inslag av kontor. Manga har ingen relation
till Arendal i stort eller till planomradet specifikt. Fér de som har en relation till
planomrédet &r det framst pa grund av att man har besdkt Volvomuséet som nu har flyttat
frén platsen till centrala delar av Goteborg. Vissa kénner dven till omradet for att man
arbetar eller har arbetat dér.

Samspel

Den storskaliga miljon och typ av verksamhet gor att det saknas platser for manniskor att
motas pd, forutom pa den egna arbetsplatsen. Ett fatal restauranger finns i ndromradet
som kan fungera som platser dir ménniskor méts. Det dr av verksamhetens natur att ytor
behover vara inhdgnade i hamn- och industrimiljo. Storskaligheten och inhdgnaderna kan
dock medfora en otrygghet i gaturummet for de som gar eller cyklar. Storskaligheten gor
omrédet svart att orientera sig i, men tridraden och avvikande belysningsarmaturer
definierar att Arendals Allé skiljer ut sig frén ovriga gator.
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Savil tunga transporter som oskyddade trafikanter kan rora sig i omréadet.

Vardagsliv
Det finns sékra och tydliga strak for gdng- och cykel till planomrédet.

Omrédet dr utformat for fordonstrafik och det 4r mycket tung trafik. En oreglerad
jarnvégspassage finns i korsningen Arendals allé/Oljevégen.

Omradet ligger ldngt ifran centrum. Kollektivtrafiken ér gles under helger och vid
lagtrafik. De tider da de flesta som arbetar pa kontor borjar och slutar, (hogtrafik) ar
kollektivtrafiken god. Utdver de som arbetar i omrédet saknas vardagskvalitéer och
malpunkter inom planomradet. Den angransande konferensanldggningen Arken utgor
dock en malpunkt. Skola eller sociala inrdttningar saknas i omradet. Enstaka restauranger
finns inom omrédet och kan utgdra lokala mélpunkter.

Identitet

Hamnen é&r ett vixande godsnav som kréaver ytor for sin verksamhet. Samtidigt kan
omradet upplevas som ett storskaligt och ovidlkomnande industriomrade med stora
byggnader, mycket asfalt och trafikytor. Det &dr 6dsligt och otryggt vissa tider pa dygnet.
Mycket ar instdngslat och privat och den storskaliga miljon medfor dalig orienterbarhet.

Angrénsande till planomrédet finns Arkens spa beléget pd Arkenberget. Anlédggningen
utgor en oas i det i ovrigt industripréglade hamnomradet. Arkenberget utgdr i sig en
orienteringspunkt inom delar av omréadet.

Planomradet har en intressant varvshistoria som idag &r synlig genom att Skrovhallen,
monteringsverkstaden och personalbyggnaden finns kvar i den norra delen av
planomrédet.

Hamnomradet har en storslagen havsutsikt vilket &r en kvalitet i omrédet. Nérheten till
havet gor det dock dven vaderutsatt och blasigt. Tillgdangligheten till vattenlinjen ar lag.

Ca 150 meter véster om planomradet finns Platzers gronomrade. Det ansluter i sin tur till
rekreationsomraden vid Risholmen/Torsviken.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Omrédet nas idag med bil fran Ivarsbergsmotet eller Ytterhamnsmotet via Oljevdagen in
pa Arendals Allé och Arendals Skans. Statlig och kommunal GC-bana 16per parallellt
fram till och med Oljevégen, darefter finns en GC-bana pa kvartersmark langs med
Arendals allé. Det finns parkeringar lings med Arendals Skans och ett antal storre
parkeringar inom planomradet kopplat till befintlig verksamhet inom omrédet.
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Bild. Plats- och gatunamn pd en overgripande nivd. E45:s nuvarande strdckning
markerad i gront. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmdteriet geodatasamverkan

(Sweco, 2024-01-09 ) Bld ring dr ungefirlig placering av planomrddet.
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Bild. Gatunamn lokalt i Arendalsomrddet. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad, Lantmdteriet

geodatasamverkan (Sweco, 2024-01-09)
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Néarmsta kollektivtrafikhallplatser dr Arendals Portal och Arendals Skans vilka bada &r
belédgna pa gatan Arendals Skans. Mobilitets- och parkeringsutredningen har kommit
fram till att projektomradet bedoms att ha god sammanvégd tillganglighet, det vill sdga
att det &r nédrhet till bdde god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur och &r mindre &n
500 m till busshallplats med 10-minuterstrafik under hogtrafik.

Ett fortydligande ar att kollektivtrafiken ar gles under helger och vid lagtrafik. De tider da
de flesta som arbetar pa kontor borjar och slutar, (hogtrafik) ér kollektivtrafiken god.

Cykelinfrastruktur ligger i direkt anslutning till omradet och sammanbinder omradet med
de centrala delarna av staden. Cykelbanorna dr dock mindre attraktiva eftersom de gar
genom storskaliga raffinaderi- och verksamhetsomraden med mycket stor andel tung
trafik alldeles bredvid géng- och cykelbanorna.

Syrhala

S
N .Si')rredsmmet

Karrlyckegatan
Arendal Norra
o Arendalsvigen

.Hamneviksvégen .Ki-urly(kan

. i Ytterhamnsmotet
‘;I'ermmalvagen

Synnerod

Arendal Terminal
L] .Godsgamn

JArendals Allé .Arendal Portal - Arendal

Arendal‘\Skans
]
Sydatlanten
]

Bild. Namngivna kollektivtrafikhdllplatser samt statlig (rod linje), kommunal (gron linje)
cykelbana samt cykelbana (rosa linje) pa kvartersmark. Bla ring markerar planomradets
lige.

I korsningen Oljevidgen-Arendals allé finns ett jirnvagsspar pé vilket gods fraktas. Vidare
finns det en specialvég for fordon som inte far kora pa allmén vdg men som behover ta
sig mellan hamnomrédet och industriomradet i de nordvéstra delarna av Arendal.
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Bild med jéirnvigsspdret som korsar Arendals Allé och tillhdger syns en del av
specialvigen. ©Google 2024

Ett PM Trafikanalys har tagits fram (Sweco 2024) och redovisar dagens trafikfloden som
drsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD). P4 Oljevigen i hojd med planomradet ér
trafikflodet 7700 med 31 % tung trafik. P4 Arendalsvégen ett stycke norr om den punkten
ligger trafikflodet pa 4100 med 50% tung trafik.

"Dagens” trafikflode

Trafikflode efter bl.a. stangning av

korsning Arendalsvagen-Torslandavagen
28 400 [9 %] och ombyggnation av Srredsmotet
18 900 [8 %] b
=
P
2400 [37 %)
1600146 %] 4800 [38 %]
ﬁ
8400 [14 %
Lol

11 400 [14 %] 2

Aren:
T = 4400 [43 %]

2700 [- %) - 5200 [50 %)

7700 [31 %]

l

4400 [17 %)
AMVD [tung %]

Bild. "Dagens” trafikfloden efter att berdknade trafikflodesfordndringar, som foljd av
oppnandet av Sorredsmotet och stingning av korsningen Arendalsvigen-
Torslandavdgen, adderats till dldre trafikmdtningar. Kartunderlag: ©Goteborgs Stad,
Lantmdteriet geodatasamverkan. Bild och bildtext fran PM Trafikanalys Sweco 2024.

Omradet &r relativt plant och innebér goda forutséttningar att géra omraden tillgéngliga
for personer med funktionsvariation. Storskaligheten innebér dock en utmaning for
tillgingligheten med avseende pa orienteringsférmaga.
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Framtida Sorredslanken och strackning av E45

Det pagar planering for byggnation av Sorredsldnken som &r en ny forbindelse mellan
Sorredsvagen (kopplad till Sorredsmotet) och Arendalsvigen/Oljevigen. Denna kan dven
komma att utgora del av vidg E45 vars nya overgripande strackning genom Goéteborg inte
dnnu ar beslutad.

Framtida industrispar

Fordjupad oversiktsplan for véstra Arendal och Torsviken anger att mojligheten att né
Risholmen (sydvast om Arendalshamnen) med transporter pa jarnvdg genom Arendal och
med bro dver Arendalsviken ska sikerstéllas for framtiden. Det finns ingen utpekad
dragning i den fordjupade Gversiktsplanen utan en framtida jarnvigskoppling redovisas
schematiskt. Tidigare utredda jarnvagsalternativ mynnade dock i att alternativet
anslutning via Hamnbanan — Arendalsspéret valdes. Dess forldngning redovisades genom
planomradet, antingen i norra eller sddra kanten.

.-.._.-""'24-—-.,

/ ~.

Bild ur Fordjupad oversiktsplan for vdstra Arendal och Torsviken som visar framtida
ldge for jarnvdigs- och vigdragning till ett utbyggt Risholmen.

Service

Da omradet ar ett utpriglat verksamhetsomrade finns ingen kommunal samhaéllsservice i
omrédet eller allmén plats for rekreation. Tidigare fanns Volvomuséet inom
detaljplaneomradet, men det flyttade till centrala staden i slutet av 2023. Kommersiell
service finns 1 ndromradet i form av enstaka lunchrestauranger och Arken Hotel & Art
Garden Spa. Handel finns inte i ndromradet.

Teknisk forsorjning

Befintliga ledningsnit i omradet bestar till stor del av privata ledningar och anldggningar.

Ledningsstrék finns inom olika delar av de stora befintliga fastigheterna, bade inom de
ytor som idag anvidnds som végar och inom de ytor som anvénds som verksamhetsytor.

Vatten och avlopp

Det dr idag verksamhetsomrade for dricksvatten, dagvatten och spillvatten for
planomradet. Med verksamhetsomrade avses omrade dar kommunen beslutat att
forsorjning av dricksvatten och hantering av spillvatten och dagvatten ska ordnas genom
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allminna VA-anlaggningar. VA-huvudmannen har da skyldigheter att uppfylla detta
uppdrag enligt lag om allménna vattentjénster (2006:412).

Planomradet ar inom riskzonen till en sekretessbelagd berganldaggning tillhdrande
Kretslopp och vatten.

Omradet &r idag anslutet till allmdnna VA-ledningar via gemensamhetsanldggningen
Arendal GA:7, 11, 12 och 13 i Oljevigen. Gemensamhetsanldggningen har
forbindelsepunkter med placering ut mot Oljevagen.

Anlaggningskulvertar finns inom fastigheten Arendal 764:728 pa kvartersmark och dgs
av flera samfilligheter vars medlemmar dr fastighetsédgare som nyttjar infrastrukturen. I
dessa kulvertar 4r flera ledningsslag placerade.

Vattenledningar inom kvartersmark dgs av flera samfalligheter med olika andelstal.
Spillvattenledning inom kvartersmark tillhor flera gemensamhetsanlédggningar.

Avldmning av spillvattentank fran kryssningsfartyg vid kaj 751-752 gar genom GHAB:s
spillvattennit till forbindelsepunkt till kommunens spillvattennét.

Dagvattenledningar finns 6ver hela kvartersmarken. De flesta leder dagvatten fran
rannstensbrunnar och stuprénnor till ledningar som mynnar i havet. Eventuellt leds
dagvatten dven direkt ned i den fyllning som utgér mark under gator och 6vriga ytor i
omradet.

Varme
Allménna fjarrvarmeledningar finns bade inom allmén platsmark och pa kvartersmark.

El och tele
Elledningar och teleledningar finns bade inom allmén platsmark och pa kvartersmark.

Ovriga ledningar

Det finns befintliga ledningar i kulvertsystem vilka behover inventeras om de é&r i bruk,
bland annat tillhérande Skanova. Det finns dven slopade ledningar och kablar i
kulvertsystemet.

Trafikverket har anldggningar inom allmén platsmark.

Avfall

Avfall hanteras gemensamt for Arendal, Alvsborg och Skandiahamnen. Géteborgs Hamn
AB uppger att enbart sm& méngder avfall genereras av verksamheterna i Arendal.
Miljostation finns och ar placerade under tak och med betonggolv och spillrdnna for eget
miljofarligt avfall. Miljostationen har ett flertal fasta fraktioner for sortering. Ute i
verksamheten finns containrar for brannbart och papper. Goteborgs Hamn AB uppger att
enligt géllande tillstand, 2009, hanterar hamnen stérre mangder av sludge (oljehaltigt
slam), brannbart, blandat skrot, annat oljeavfall, ej bradnnbart och maskinrumsolja.

Hamnen é&r skyldiga att tillhandahélla mottagningsanordningar for fartygsgenererat avfall
(inklusive sludge) men det finns fartyg som begér undantag och som skoter
avfallshanteringen i egen regi. Vid kaj 751-752 lossas avfallet frén kryssningsfartygen till
pramar pa grund av kajens hojd. Vid kaj 751 placeras avfallsbehéllare ut i enlighet med
fartygens behov. Sludge mottages fran alla fartygskategorier och transporteras i dagsldget
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genom avtal med Northern Energy & Supply AB for mottagning av Stena Recycling for
GHAB:s rikning.

Risk och storningar

Buller

Omrédet, som idag dr ett utpraglat hamn- och industriomrade, &r bullerstort fran trafik
och fran de verksamheter som ligger inom och utanfor planomradet. Befintlig verksamhet
ar inte kénslig for bullerstdrningar.

Det finns inga bostader, natur- eller friluftsomraden inom planomradet. Bostader ligger
som ndrmast ca 2 km fran planomradet. Vister om Arendalshamnen, som narmast 450
meter fagelvégen, finns Torsvikens Natura 2000-omrade. Friluftsomradet
Skeppstadsholmen finns ca 2 km vister om planomradet, Stora Aspholmen ca 1 km och
Alvsborgs fistning ca 1,5 km fran planomradet. Nérheten till dessa behdver beaktas med
hansyn till buller frin hamnomradet.

Luftkvalitet

Luftkvalitet dr i Sverige och EU reglerat i lag. Miljokvalitetsnormerna (MKN) for
utomhusluft ér juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och atgirda miljoproblem.
Reglerna aterfinns i Miljobalken 5 kap, 1 Regeringens férordning om
miljokvalitetsnormer fran 2010 (SFS 2010:477).

Det finns dven ett nationellt miljomal for Frisk luft. Mélet innebér att luften ska vara sa
ren att manniskors hilsa samt djur, véaxter och kulturvdrden inte skadas. For miljomalet
Frisk luft finns 10 preciseringar som géller olika &mnen.

En utredning av luftkvalitén i Arendalshamnen har genomforts av Tyréns 2024. Denna
fokuserar pa utslépp av kvaveoxider (NOx) och bedomning av framtida halter av NOx.
NOx omvandlas till NO; inom storleksordningen minuter efter introduktionen i
atmosféren.

Miljoforvaltningen pd Goteborgs stad har en publik och 6ppen karta dér berdknade halter
for NO» redovisas for arsmedelvarden, dygnsvarden och timvarden (Gdteborgs stad,
2024). Dessa berdkningar baseras bl.a. pa végtrafiksiffror, fartygsrorelser, industri- och
kraftverksutsldpp mm. Senaste berédkningen gjordes for &r 2019 och visar att halterna av
NO: i hamnomradet ligger under MKN f6r samtliga matt. Miljomalet innehalls dven for
timvérden men tangeras/Overskrids for arsmedel. Aktiviteter runt de inre hamnarna léangs
dlven orsakar betydligt hogre halter 4n kring Arendalsomradet i nuldget.

Aven dagens forutsittning med utsldpp av PM10 beskrivs i utredningen men beriknas
inte vidare. Befintliga berdkningar av PM10-halter i hamnomrédet och pa Hisingen for ar
2019 (Goteborgs stad, 2024) visar pa halter under 15 pg/m3 f6r arsmedel och mellan 20 —
25 ug/m3 for 90-percentil dygn. Bada dessa matt ligger under MKN och miljémaélen.

Oversvamningsrisk

Planomradet ligger intill Riv Fjord vars vattenniva kan fluktuera beroende pa vader och
vind. Ut6ver det forvéantas havsvattennivaerna i framtiden stiga till foljd av
klimatférindringarna. Ett tematiskt tilligg till oversiktsplanen (TTOP) fran 2019 anger
planeringsnivéer for olika zoner i kommunen. For kustzonen, dér planomréadet ingér, har
dock nya planeringsnivaer faststillts i den nya 6versiktsplanen som antogs 2022 (genom
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bilagan Strategiskt PM — planeringsnivaer for kustzonen och skdrgarden). Inom 10 meter
fran kaj eller strandkant géller planeringsnivéerna +3,4 for bebyggelse (ej
samhdéllsviktigt) och +2,7 for framkomlighet. For markytor som ligger mer dn 10 meter
frén vattnet géller + 2,9 for bebyggelse (ej samhéllsviktigt) och +2,2 for framkomlighet.
Nivaerna dr hojd i meter Sver nollplanet. Befintliga forhallandena inom planomradet ér
att ytor inom 10 meter fran vattnet ligger som lagst pa cirka +3,5 och Gvriga delar, som
ligger langre fran kajen, ligger som lagst pé cirka +3,2. De befintliga forhéllandena inom
planomradet uppfyller dirmed planeringsnivaerna for dversvamningsrisk fran hogvatten i
havet.

En dagvattenutredning (Tyréns 2024-03-27) och en skyfallsanalys (Tyréns 2024-03-27)
har tagits fram.

Vid befintlig markanvéndning och ett scenario med skyfall 100-arsregn med klimatfaktor
1,25 nas ett maximalt vattendjup av 0,2 - 0,5 meter pa Dockvallsgatan inom planomradet.
Dockvallsgatan dar markoversvamning sker ar ldgre beldgen dn kajen. Det far till foljd att
vattnet inte kan rinna ut mot Rivofjorden utan ansamlas i lagpunkter.

Aven séder om nuvarande Tullverkets byggnad sker markdversvimning. Vattnet rinner
ner fran berget och det finns en vattendelare som styr vattnet at véster och Oster. Vattnet
som rinner at dster ansamlas och rinner vidare ldngs byggnadens kortsida. Norr om denna
fordelas flodet dels mot Arendals allé, dels mot korsningen Arendalsvigen/Oljevéigen och
vidare langs jérnvégsspéret mot yta intill byggnad norr om Arendals allé. Detta har en
paverkan pa framkomlighet inom planomradet for raddningstjanst och personbilar.
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Teckenforlaring

Oversvamningsdjup (m)

0 2550 100 Mete|

Bild. Maximalt vattendjup (m) for befintlig markanvéndning. Tyréns 2024-03-27
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Bild. Maximalt vattendjup (m) och vektorer som visar flodesriktningen for befintlig
markanvindning. Tyréns 2024-03-27

Risk

En riskutredning har tagits fram (Tyréns 2025-06-17). Risker som utreds &r kopplade till
transporter av farligt gods pa omradet, hamnens egna verksamheter samt nérliggande
verksamheter.

I dagslédget tar hamnen emot och hanterar RORO-fartyg samt kryssningsfartyg. Lastning
och lossning av fartyg sker med dragfordon (trailers och containers) eller genom direkt
pa/avkorning. Godset som hanteras inom Arendal hanteras av Gothenburg RORO
Terminal (GRT). P4 omradet forekommer idag hantering och uppstéllning av bilar,
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trailers och containrar. Farligt gods bade hanteras, tas emot och skickas via Arendal idag.
Farligt gods forekommer inom samtliga farligt gods-klasser och hanteras (separering,
uppstillning etc.) i linje med IMDG-koden (International Maritime Dangerous Goods
Code).

En terminal finns idag p& omréadet for att hantera passagerare som anldnder med
kryssningsfartyg. Arligen anldper ca 40-50 kryssningsfartyg.

Befintliga riskkéllor i planomradets nérhet &r Preem raffinaderi, bangérd och
kombiterminal, Linde gas och Géteborg RORO-terminal (GRT).

Transporter pa vatten medfor potentiella nautiska risker sdsom kollision mellan fartyg
samt pasegling av kaj. Risker i 6vrigt finns i form av rérledningar for flytande och
gasformiga brandfarliga &mnen. I en framtid kan det bli aktuellt med energihamn vid
Risholmen.

Fororenade omraden

Miljotekniska markundersokningar har genomforts under 2024 inom planomradet samt
omgivande verksamhetsytor inom Arendalshamnen. Syftet med undersokningarna var
bland annat att identifiera potentiella fororeningar i mark, grundvatten samt dagvatten.

Jorddjupen i omradet ar generellt sma. Av de 84 jordprover som tagits i hela
utredningsomradet visar tva prover pa halter 6ver Minde kénslig markanvandning MKM.
Ett av proverna har forh6jda halter av PFOS och har uttagits i den grasyta med trdd som
finns direkt 6ster om Volvomuséet. I anslutning till kajplats 752 har ett prov uttagits med
forhojd halt av TBT.

Resultaten for grundvatten visade pa ldga halter pa samtliga analyserade dmnen (alifater,
aromater, BTEX, alkylbensener, PAH, PCB, metaller, CAH, halogenerade organiska
foreningar, klorbensener, PFAS, TBT m. fl., pesticider, COD, alkalinitet,
ammoniumkvéve, sulfat, fosfor och kvive) i tva av grundvattenréren och hog kloridhalt i
tva grundvattenror, varav det ena av dessa dven hade maéttliga halter av TBT. Ett av réren
hade alifater C10-C12 (6ver SPI:s riktvéarde for angintringning), alifater C16-C35 (6ver
SPI:s riktvarde for dricksvatten), PFOS 6ver SGI:s preliminéra riktvérde om 45 ng/l.

Dagvatten analyserades med avseende foljande &mnen: Metaller, oljeindex, PAH, BTEX,
CAH, pH, tot-P, tot-N, PFAS11, TOC, suspenderat material. Resultaten visar att flera
uppmitta halter Oversteg Goteborgs stads riktlinjer och riktvérden for utslapp av fororenat
vatten till dagvattennit och recipient R2020:13. Detta giller oljeindex, metaller, tot-P,
tot-N, TOC samt suspenderat material. Vilka &mnen och i vilken storleksordning de
overskrider stadens riktvirden varierade i de olika brunnarna.

I Skrovhallens killare uppmaittes en nagot forhojd halt av PFAS. I Mittvallen uppmattes
forhojda halter av bland annat PCB och TBT. Vattnet i Mittvallen har inte samma
ursprung som vattnet i Skrovhallens kéllare enligt resultat fran undersdkningarna.
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Detaljplanens innebord och genomforande

Planomradet omfattar hamnomrade fran motet med dlven i sdder till en planerad ny
cirkulationsplats i nordost, som ocksa ingar i planomréadet.

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksambhet, lager och logistik pa omrade som
tidigare varit planlagt for industri. Detaljplanen medger &ven tekniska anldggningar i
begransad omfattning som behdvs for verksamhetens och kringliggande verksamheters
behov. Detaljplanen mojliggor bade utokning av RoRo- och RoPax-verksambhet.
Huvudinriktningen ar dock att det dr RoPax-verksamhet med ny férjeterminal som ska
kunna tillskapas i omradet. RoRo ér trailers och containers som lastas och lossas pa
fartygen med dragfordon/terminaltraktor. RoPax &r samma som RoRo, med skillnaden att
det dven kan féorekomma passagerartrafik. En RoPax-terminal har generellt fler
fartygsanlop 4n en RoRo-terminal.

Beroende pa vilken verksamhetstyp som pagér, RoRo- och/eller RoPax, kommer rullande
gods, containers, bilar och passagerare passera omradet. Det kommer att finnas ytor for
uppstillning av bilar, lastbilar, trailers och containers. Olika typer av arbetsfordon
kommer att anvdndas inom omradet for lastning och lossning av gods och fordon.

Det kan komma att finnas gater/portar/byggnader for bade in- och utfart till omrédet samt
terminalbyggnad for passagerare som gar av och pa fartyg. Aven vissa lagerutrymmen for
fartygen, samt garage med verkstad, kan komma att finnas for arbetsfordon.

Farligt gods kommer att hanteras enligt géllande regler for aktuell typ av varor och
dmnen. Yta for hantering av eventuellt spill fran transporterat gods kommer att finnas.
Aven funktioner for tullverksamhet och grinspolis kommer troligen att finnas inom
omradet.

I samband med ombyggnation planeras kajplats 750 att forlingas. Kryssningstrafiken
som idag bedrivs pa kajerna 751-752 avvecklas och de befintliga kajplatserna 751 och
752 kommer att byggas om, alternativt rivas ut helt eller delvis och nya kajer byggs i
motsvarande ldage. Pa- och avkorningsramper till fartygen kommer att anldggas. Vid en av
kajplatserna kommer rampen vara i tva nivéer.

Justeringar av gata och trafikomrade gors for att mojliggora cirkulationsplats tillsammans
med korsande jarnvég i korsningen Oljevégen/Arendals allé.

Avtal om genomforande av detaljplanen kommer att tecknas med exploatorerna.

Kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhéll. Exploator/fastighetségare ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.
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Bild. lllustration 6ver hur omrddet kan komma att utformas.
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(Ramboll)

Hamn — terminalomrade

Delar av den byggnad som tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till
terminalbyggnad. Detta gors genom att ytterligare en vaning som ska inrymma
avgangshall byggs pa den tidigare byggnaden. Ett alternativt forslag som ér under
diskussion ér att del av byggnaden rivs och ny terminalbyggnad uppfors. En
viderskyddad passagerargang pa pelare for fotpassagerare kommer att byggas fran
vénthallen till fartygen. Markytorna inom omradet kommer att iordningstéllas och
anpassas till den nya hamnverksamheten. Arbetet innefattar schaktarbeten for
tillkommande VA-system, ny in- och utfart och nya ytor for uppstéllning av fordon.

Vid ett genomfoérande av planen kommer Skrovhallen samt de tva lagre tegelbyggnaderna
vid Arendals Allé hogst troligen att rivas till formén for den nya markanvandningen.
Rivningslov finns beviljat for detta. Detaljplanen som sédan medger dock en
exploateringsgrad som innebér att befintliga byggnader dven skulle kunna finnas kvar.
Exploateringsgraden som planen medger ér 50 %.

Solcellstak dver parkeringsplatser kan bli aktuellt. Solcellstaken/skdrmtak for solceller
ska inte réknas in i exploateringsgraden. Avsikten r att eventuella solcellstak inte ska
paverka byggritten 1 6vrigt utan kan ses som ett komplement for att utnyttja ytor i flera
skikt. Vid placering dver parkeringsplatser dr marken hardgjord oavsett och skdrmtaken
medfor darfor inte heller 6kat dagvattenflode.

Byggnadshdjderna som planen medger i norra delen, 47.0 respektive 35.0 meter dver
angivet nollplan samspelar med befintlig plan. I sddra delen medger planen 25.0 meter for
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att samspela med den angransande dndringsplan som gors, for att méjliggora for
inglasade gangar till farjeverksamhet.

Kulturmiljo

Detaljplanen bedéms inte fa ndgon stor negativ paverkan pa kulturmiljéaspekter.
Kulturmiljoutredningen kom fram till att miljons dokumentvirden bedéms vara
begrénsade idag. Riksintresse for kulturmiljovarden bedoms inte paverkas av
detaljplanen.

Landskapsbild

Planens genomférande medger bebyggelse i motsvarande volymer som idag. Omréadet
kommer att priaglas av stora byggnader och hardgjorda ytor. Med Ropax-verksamhet blir
de 6ppna héardgjorda ytorna storre for att kunna hantera parkeringsplatser till terminal och
farjorna och platsen for den stora Skrovhallen blir 6ppen. Solcellstak kan komma att
uppforas dver parkeringsplatser vilket kan komma att bryta ned skalan pa platsen. Med
alternativet fortsatt Roro-verksamhet tillsammans med héglager blir landskapsbilden
mycket likt dagens lége.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Trafikfloden

En PM trafikanalys, Sweco 2024, har tagits fram. I analysen har flera olika
trafikeringsscenario studerats, vilket har att gora med att det vid tidpunkten for
utredningen fanns vissa osékerheter i det framtida végnétets utbyggnad och det befintliga
vagnitets mojliga nyttjande. Staden planerar att bygga ut Sorredslanken, som &r en ny
forbindelse mellan Sorredsvégen (kopplad till Sérredsmotet) och
Arendalsvigen/Oljevagen. I nuldget star projektet infor projektering av vigen. Vidare har
staden inte radighet 6ver befintliga Hamneviksvagen, som l6per fran Syrhalamotet och
sOderut ner i Arendalsomradet. Den dr idag 6ppen for trafik med tillstind men nyttjas av
fler &n vad som avses. I nuldget finns det inget som talar for att Hamneviksvagen kommer
att stingas i framtiden, men staden har velat undersdka paverkan pa befintligt vignit med
en framtida trafik i olika trafikeringsscenarion béde utan en framtida Sorredslénk samt en
stangd Hamneviksvéag i olika kombinationer.

Oaktat trafikeringsscenario beddms en flytt av dagens hamnverksambhet, frén sitt
nuvarande lage till Arendal, att E45 vast om Gullbergsmotet avlastas (-2 % 2040) och
Lundbyleden belastas (+3 % 2040). Totalt sett tillkommer cirka 2 200 fordon per dygn
som kopplas till hamnverksamheten.

Det framtida trafikeringsscenario som staden héller som mest sannolikt &r UAb40, som
inkluderar en utbyggd Sorredsldnk och en fortsatt 6ppen Hamneviksvédg. UAb40 har
studerats med och utan styrning av trafiken. Med styrning av trafik avses exempelvis
vagskyltning till det aktuella planomradets hamnverksamhet.

Trafikmodellen som sidan &r instélld pé att biltrafikanter véljer kortast resvig da de
normalt véljer den snabbaste resvigen vid val av fardrutt till sitt resmal. Resultatet blir d&
att en stor andel av de bilburna resenérerna véljer att via Ivarsbergsmotet och dérefter
Oljevigen ta sig till den nya férjeterminalen i Arendal medan Ytterhamnsmotet foredras
av trafik ut fran ny farjeterminal. Dessa végar dr idag belastade av tung trafik som i
huvudsak ér kopplade till verksamheten i hamnen.
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Med en styrning av trafiken enligt UAb40 kan trafiken som ska till och fran
farjeterminalen i relativt stor utstrackning (70%) forvintas kora efter skyltning och istillet
kora av vid Sorredsmotet och via den framtida Sorredslédnken. Detta innebér da en 6kad
trafik pa vig 155 pa strackan Oster om Sorredsmotet fram till Ivarsbergsmotet. Fran
Sorredsldnken nyttjar farjeresande med bil vidare Arendalsvigen/Oljevdgen en kortare
stracka for att sedan ta sig in pa farjeterminalens omrade via korsningen
Oljevdgen/Arendals Allé.

Utredningsalternativ B 2040
Inklusive styrning

30500 (10 %]
41 100 [13 %]
4000 /6100 [26 %]
41400/ 43500 (10 %]
1900 145%] 5300 (38 %]

e [oeorisn ]
[ o -
4500 /6 600 [50%) 300 186.%] 3 600 [45 %] J

16 100/ 14000 [14 %]

I 4800 [43 %]
12 000/ 9 900 [31 %]
5000 /4 800 [17 %]

[AMVU Utan styming / Med styrning [tung -=.'c]|

Bild. Trafikfléden for UAb40 med och utan styrning via Sérredslinken [AMVD utan /
AMVD med] ©Géteborgs stad, Lantmiiteriet geodatasamverkan. PM trafikanalys, Sweco
2024

I korsningen mellan Arendals Allé och Oljevégen finns ett industrispér for jarnvag pé
vilken det gar godstransporter till/fran befintligt hamnomrade till Arendals
verksamhetsomrade norr om Arendals All¢. Idag trafikeras sparet i genomsnitt vid 5-6
tillfallen per dygn, framst pa natten. En tdgpassage tar mellan 2-3 minuter.
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Sparbunden godstrafik
[ungeférligt antal]

Ménad: 160
Vardag: 8 \

Méanad: 110
Vardag: 5-6

Bild. Antal godstdg pd jarnvig i Arendal. Kdlla: Goteborgs stad, Kartunderlag:
©Gédteborgs stad, Lantmdteriet geodatasamverkan (PM trafikanalys, Sweco 2024)

I trafikanalysen har det bland annat analyserats vad som hénder med framkomligheten vid
en hiandelse dar tdgpassage och tomning av farjan sammanfaller. En tagpassage far en
tydlig paverkan pa framkomligheten nér kder byggs upp under passagen. For flertalet
studerade punkter dterhdmtar sig trafiken efter tdgpassagen men frémst Arendals Allé och
Nordatlanten visar pa langsammare aterhdmtning.

Vid diskussioner med aktuell sparinnehavare (Stadsmiljéforvaltningen) har det
framkommit att tigpassagerna ar fa per dygn och att dessa framst sker kvill- och nattetid.
Spérinnehavaren har &ven mojlighet att, i dialog och samverkan med de spérnyttjande
parterna, ombesdrja styrning av passagerna i viss man for att undvika att tdgpassager och
tomning av férja sker samtidigt. Med hénsyn till detta och férjornas tidtabeller bedoms
risk for en sammanfallande férjetdmning och tdgpassage ske forhallandevis séllan.

En riskanalys for trafiksdkerhetsrisker kopplade till jarnvégstrafiken pa industrisparet i
korsningen Oljevidgen/Arendals Allé, 2024-09-20, har tagits fram. Analysen utgar ifrdn
forslaget med cirkulationsplats genom vilken industrisparet kommer ga. Analysen syftar
till att ge en tidig initial riskidentifiering for att fanga risker som kan behdva beaktas i en
fortsatt projektering och i detaljplanering av det nya trafikforslaget. Risker som ror
trafiksékerhet vdg (utan inblandning av tdgfordon) har inte varit en del av riskanalysen.

Totalt har nio risker identifierats. Dessa har sedan analyserats och bedomts. Inga av de
identifierade riskerna beddms som oacceptabla. En identifierad risk bedoms pé nivén
oonskad och sju av de identifierade riskerna beddémts pa nivan méjligen acceptabla.
Riskreducerande atgirder behdver 6vervigas for att hantera dessa risker. En av de
identifierade riskerna beddms acceptabel.
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De atgédrder som riskanalysen foreslar kan hanteras i projekterings- och driftskede.
Atgirderna handlar om att uppméirksamma trafikanter pé situationen och att undvika att
det dr mycket trafik och tigpassager samtidigt. Atgirderna #r ljud och ljussignaler — si
kallad CD-anléggning, ljudsignaltavla som reglerar att lokforare ska signalera innan
plankorsningen, schemalidggande av framforande for tdg synkroniserad med férjornas
tidtabell for att minska riskexponeringen, samt skylta eller pa annat sétt forvarna innan
cirkulationsplatsen for att uppmérksamma trafikanter att det finns en plankorsning i
cirkulationsplatsen.

Bada alternativen till dragning av cykelvig, diar den korsar Oljevigen soder respektive
norr om cirkulationen, beddms som acceptabla ut trafiksékerhetssynpunkt under
forutséttning att de riskreducerande atgérderna som foreslagits beaktas. En dragning norr
om cirkulationen beddms komplicera trafiksituationen négot utifran jarnvagsperspektiv
men i 6vrigt bedoms inga avgdrande skillnader foreligga.

Ny dragning av E45

Idag gér Europavigen 45 (E45) fran norr in 1 Goteborg och foljer dlvens sddra sida mot
vaster in till befintliga Danmarksterminalen pa Majnabbe. Europavigen gér vidare i
Fredrikshamn i Danmark. Det pagar planering for byggnation av Sorredsldnken som ar en
ny forbindelse mellan Sorredsvéagen (kopplad till Sérredsmotet) och
Arendalsviagen/Oljeviagen. Denna kan dven komma att utgora del av vig E45 vars nya
overgripande strickning genom Goteborg inte dnnu ar beslutad.

Det ar viktigt att Europavagar generellt ska ha bra framkomlighet. Fragan om
vighéllarskap héller pé att utredas.

Trafikutformning

Ett trafikutformningsforslag har tagits fram som omfattar hantering av korsningen
Arendals Allé och Oljevigen, jarnvagsspar, cykelvagar och infart till foreslaget
terminalomrade. Planforslaget och tillhérande trafikutformningsforslag innebér att spéret
kommer att ga genom cirkulationen.
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Bild. Trafikutformningsforslag med cirkulation, jdrnvdg och en av tva méjliga alternativ
pd strickning av cykelvig.

Under rubriken Trafikfloden beskrivs hur trafiken leds till och fran omradet pa det
overgripande vagnétet. Vil inne i den framtida cirkulationen vid korsningen Oljevigen
och Arendals Allé kommer resenédrer som fardas med bil eller lastbil angéra
farjeterminalen via ett cirkulationsben som direkt leder in p4 hamnterminalens omrade for
angoring till farjan.

Cyklister och kollektivtrafikresendrer, samt de resenérer som blir skjutsade med bil tar sig
via cirkulationen in p& Arendals Allé och sedan Arendals Skans for att né
terminalbyggnadens entré.

Ett Tillaggs- PM Trafikanalys (Sweco, 2023) har tagits fram och analyserar behovet av
fordndrad infrastruktur dven utan att farjeverksamheten flyttas till Arendal. Resultat for
jamforelsealternativet (JA40) med cirkulationsplats i korsningen Oljevédgen/Arendals Allé
jamfors med ett nollalternativ avseende fordndrad infrastruktur med befintlig
treviagskorsning i1 korsningen Oljevidgen/Arendals Allé. Nir dagens utformning och
trafikforslaget analyseras med trafikfloden motsvarande jamforelsealternativet 2040 ses
pa en Overgripande niva att bada systemen generellt kan hantera trafikméngden. Vissa
skillnader kan dock ses i kélédngder, fordrojning och kortider.

Inférandet av en cirkulationsplats har som storst positiv effekt for trafik frdn Arendals
Allé dir kdlangder, fordrojning och kollektivtrafikens restid minskar. Storst paverkan ses
pa kolangder dédr normal maxkdlangd minskar med kring 100 meter.

Cirkulationsplatsen har &ven en positiv effekt for fordon som ska svédnga vénster in till
Arendals Allé fran Oljevigen soderifran dar kélangderna minskar.
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Storst negativ effekt har cirkulationsplatsen pa Oljevédgen norrifran dar forandringen
medf0r att samtliga fordon maste sakta in infor korsningen. Inbromsningarna dkar
restiderna nagot vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen #r dock liten.

Gator, GC-vagar

Planforslaget mojliggor en cirkulationsplats 1 korsningen Oljevagen/Arendals Allé. Syftet
ar att Oka trafiksékerheten i korsningen. I dagsléget reserveras mark for att mojliggdra en
utformning med tva korfalt i vissa delar av cirkulationen, men den slutliga utformningen
ar inte fardig.

Ett industrispar korsar cirkulationsplatsen. Detta regleras i planen med trafikomrade dér
allman kortrafik ar tillaten, sa att biltrafik kan korsa sparet. Trafiksdkerhetsanordningar
med ljus och ljud kan eventuellt foreslés for att forhindra konflikter mellan jarnvégstrafik
och annan trafik. Korsningen dimensioneras for att klara 34,5 m langa fordon som
numera tillats pd vissa végar.

Befintlig kommunal géng- och cykelvég lings Oljevdgen anpassas efter den nya
cirkulationsplatsen. I dagslaget finns tva alternativ. Det ena innebdr att gdng- och
cykelvégen likt idag leds 6ver Oljevégen i ett ldge ca 100 meter soder om korsningen
Oljevigen/Arendals Allé. Soder om det laget gar cykelvdgen pa Gstra sidan av Oljevigen
medan den norrut géar pa véstra sidan. P4 s& vis kommer den att g vaster om
cirkulationen.

Det andra alternativet innebér att gdng- och cykelvégen foljer den Ostra sidan forbi
cirkulationen och istillet forst norr om cirkulationen leds dver till véstra sidan av
Oljevigen.

Langs Arendals Allé finns en gang- och cykelbana pa kvartersmark, vars anslutning till
kommunal géng- och cykelvéigen paverkas av val av ovanstéende alternativ.

For att mojliggéra en ombyggnation av korsningen Arendals Skans/Arendals Allé med ett
tillkommande vinstersviangfilt behovs mer utrymme for korsningen. Gors ombyggnaden
kommer géng- och cykelvédgen pa kvartersmark som idag ligger utanfor planomrédet att
delvis g in pa kvartersmarken inom planomradet.

Parkering / cykelparkering
En mobilitets- och parkeringsutredning har tagits fram (Ramboll 2024-05-20).

Rapporten har gjorts i tva delar med olika metodik eftersom kontor ingér i den
fordefinierade lista for verksamheter som finns i Géteborg Stads riktlinjer for mobilitet-
och parkeringsutredning, medan farjeterminal och industri inte gor det. For verksamheter
som inte &r fordefinierade ska en sérskild utredning goras. Parkeringsbehovet frén de
bada delarna redovisas sedan i ett sammanlagt resultat.

For kontor om 4 200 m? beddms behovet vara 54 bilparkeringsplatser och 29
cykelparkeringar.

For farjeverksamheten och industri gors en uppskattning av parkeringsbehovet utifran
antalet anstillda och besokare.

En uppskattning av hur manga terminalanstéllda som kan antas vara pé plats samtidigt
har gjorts utifrdn verksamheternas olika arbetstider. Aven for industri har en uppskattning
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gjorts av behovet av parkeringsplatser. Antalet terminalbesdkare dr de besdkare/resenérer
som inte tar med bilen pé férjan utan antingen kommer till terminalen genom att éka
kollektivt, med buss och blir avsldppta — "turistbuss”, parkerar en personbil, aker bil och
blir avsléppta eller cyklar ombord.

En uppskattning av firdemedelsfordelningen for den nya terminalen har gjorts utifran
Stena Lines statistik pa hur ménga som arbetar pa och besdker de befintliga terminalerna i
Goteborg och uppskattning av hur de tar sig till terminalerna idag. 1
fardmedelsfordelningen har mar man végt in att en terminal i Arendal ar ett mer perifert
lage, har saimre mojligheter till kollektivtrafik och simre mojligheter for att cykla dn
nuvarande lagen.
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Typ av Antal personer Fardmedels- Fardmedels-

verksamhet andel bil andel cykel
(procent) (procent)

Terminal kontor 140 75 procent 5 procent
(anstallda)

Industri (anstéllda) 70 85 procent 5 procent
Terminal 800 50 procent 0-1 procent
(besokare)

Terminal operation 70 85 procent 5 procent
(anstéllda)

Sjdanstallda 400 60 procent 5 procent
(anstéllda)

Sammanstdillning av fardmedelsandelarna for bil och cykel. (Rambéll, 2024)

Enligt den sérskilda utredningen kommer framtida behov att bli 541 bilparkeringsplatser.

Typ av verksamhet Personer Parkeringsplatser
Terminal kontor 140 88

(anstéllda)

Industri (anstallda) 70 50

Terminal (besdkare) 800 153

Terminal operation 70 50

(anstéllda)

Sjdanstallda (anstéllda) 400 200

Totalt 1480 541

Tabell. Sammanstdllning over antalet parkeringsplatser (Ramboll, 2024)

Totalt dr det uppskattade behovet, med kontor respektive farjeverksamhet och industri,
595 parkeringsplatser for bilar och 93 cykelparkeringar. Stena Line och Goteborgs Hamn
AB avser 10sa parkeringsbehovet inom sitt omrade. Bilparkeringarna kommer att fordelas
pa olika ytor inom omradet, dér en storre yta i norra delarna av omradet kommer att tdcka
merparten av behovet. Cykelparkeringarna kommer att 16sas i cykelstédll med tak pa
kvartersmarken som kommer bli lattillgangliga for anvédndarna.

Utifrén befintlig statistisk fran Stena Line dr behovet for uppstéllningar av bussar
minimum 4 uppstéllningsplatser. Vid storre evenemang som Gothia cup kan det vara fler
bussar som angdr terminalen samtidigt. Stena Line kan tillfalligt frigéra mer areal vid
sadana tillféllen, genom att tillfalligt oppna arrendeomrédet sydvést om
terminalbyggnaden.

Utredningen utgar ifran Ro-Paxverksamhet dir endast en mindre del av den planerade
terminalbyggnaden inrymmer industri. I det fall det blir fortsatt Ro-Roverksamhet med
lager/logistik 1 nordvéstra delen av planomradet bedoms parkeringsbehovet bli lagre
eftersom det genererar férre anstéllda och besdkare i omradet. Lager/logistik i sddra delen
av planomradet har inte utretts i mobilitets- och parkeringsutredningen men beddms
utifrdn samma resonemang innebara lagre parkeringsbehov dven dar.

Kollektivtrafik

Planforslaget omfattar inte busshéllplatser men foreslagen férjeterminal kommer att
paverka placeringen av busshéllplatser i niromradet. Den busshallplats som kommer
ndarmast terminalbyggnadens entré flyttas till den del av Arendal Skans som gar i Gst-
vistlig riktning. Avstandet blir ca 70 meter till den planerade entrén till
terminalbyggnaden.
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Tillgénglighet

Marken i omradet dr relativt plan och bor kunna goras tillgdnglig. Antalet
parkeringsplatser for rorelsehindrade kommer att bibehallas i samma antal som Stena
Line har idag. Eftersom det ar tidigt i processen kan behovet komma att dndras. Enligt
Mobilitets- och parkeringsutredningen (Ramboll 2024) sé finns kapacitet och utrymme att
tillskapa fler platser om sé& behdvs. Behov och utformning ses 6ver mer i detalj infor
bygglovet. Aven behov av parkeringsplatser for tjénstefordon, servicefordon, taxi med
mera, kommer att utformas i detalj infor bygglov.

Specialtransporter

Den specialvig som avser fordon som inte far kora pé allmén vig kommer inte kunna ga i
befintligt ldge eftersom cirkulationsplatsen medfor att del av befintlig stricka blir allmén
platsmark — gata. Nagot nytt lampligt ldge for specialvéigen inom planomrédet har inte
identifierats inom ramen for planarbetet. Det &r inte ett kommunalt ansvar att tillgodose
behovet av specialvdgen pa annat sitt, utan det ar frimst en fraga mellan Goteborgs
Hamn AB och 6vriga berdrda fastighetsidgare.

Framtida industrispar

For att sdkra att ett omrade ska kunna tas i ansprak for mojligheten att nd Risholmen med
transporter pa jarnviag genom Arendal och med bro 6ver Arendalsviken i framtiden pa
lang sikt, s& som Fordjupad Gversiktsplan for véstra Arendal och Torsviken anger, forses
en zon i norra delen av kvartersmarken med korsmark i syfte att begransa uppfoérandet av
byggnader och anldggningar till mindre omfattning. P4 sé vis kan omradet nyttjas idag
utan att for stora investeringar i byggnader gors som senare kan komma behdva rivas.

Kryssningstrafik

Ett genomforande av planen, med utbyggd farjeterminal for RoPax, innebér att
kryssningsfartyg inte lingre kan ldgga till i Arendal. De batar som &r hogst 45 meter kan
g4 under Alvsborgsbron och angéra vid Stigberget i innerstaden. Det berdr ca 30 anlop
per ar. De ovriga 60 anlopen sker med dnnu storre batar. Nagra fa av dem kommer att
kunna komma till Alvsborgshamnen och Skandiahamnen men merparten finns det ingen
ersittningskaj for. Det innebér att Goteborg inte langre kan ta emot dessa
kryssningsfartyg vilket kan paverka en viss del av turismen till staden.

Vid ett genomférande av planen med fortsatt RoRo-verksamhet och hoglager sa kan
fortsatt angoring av kryssningfartygen ske inom planomradet. Avsikten ar dock att det i
forsta hand ska ske en utveckling av omréddet med RoPaX-verksambhet.

Service

Viss service kan bli aktuell i terminalbyggnaden.

Friytor och naturmiljo

Naturmiljo
Det finns ingen naturmark inom planomradet och ndgon naturmiljé kommer darfor inte
att tas i ansprak.

De befintliga trddraderna langs Arendals Allé kan delvis komma att paverkas. Tradraden
soder om Arendals Allé omfattas av kvartersmark inom planomradet och kan komma att
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behova tas ned for att ge plats for trafikforingen pé terminalomradet. Eftersom trdden inte
omfattas av biotopskydd s& bedoms det inte krdvas nagon dispensansokan eller sirskilt
samrad for fordndringar av triden. Nya tridd kan komma att planteras i gaturummet
utanfor planomrédet.

Planomradets gréins ligger nédra intill berget med anldggningen Arken Spa. Endast en liten
del av berget, direkt soder om den nya infarten till terminalomrédet, ligger inom
planomradet. Det bedoms inte finnas nagra vérdefulla natur- eller rekreationsvarden inom
det omradet som skadas vid eventuella markarbeten eller borttagning av berg. Det dr
sedan tidigare ként och utrett att det finns lokaler for storre vattensalamander pé nagra
delar av Arkenberget. Dessa ér beldgna pé sodra delen av berget och berors ej av det
mindre ingrepp som denna detaljplan innebér.

Bild. Kartering av habitatkvalitet for storre vattensalamander pd Arken berget och Sodra
kullen. De grona stjdrnorna markerar konstaterade fynd av stérre vattensalamander i
lekvatten.! Omrddet i séder dr numera borttaget och utgor del av den nya
hamnterminalen.

Andelen gronyta minskar marginellt fran redan vildigt 1aga nivéer vid ett genomférande
av planen. Det ar grasytor intill Oljevdgen som kan komma att tas i ansprék for den nya
trafiklosningen med cirkulationsplats. Inom gatumark finns méjlighet till grona ytor i och
omkring cirkulationsplatsen, men slutlig utformning beslutas i ett projekteringsskede.
Det ar onskvirt att i mojlig mén 6ka den biologiska mangfalden och utveckla grona
samband 1 mindre skala. Gronytefaktorberdkning har utforts utifran det
trafikutformningsforslag som ligger till grund for allmén platsmark. I en berdkning som
omfattade cirkulationen och omréadet angransande till cirkulationen 1ag gronytefaktorn pa
0,18. En alternativ berékning dér dven ytor lings Oljevédgen, som idag dr asfaltbelagda
men som foreslagits som gronytor med trad, togs med i berdkningen lag den pa 0,27.

! Utredning av storre vatten salamander vid Arken, Arendal 2013, Calluna.
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Oavsett avgransning och hantering av ytorna langs Oljevéagen forhaller sig foreslagen
utformning vl till mélvérdet 0,15. Slutlig utformning beslutas vid projekteringen.

Det ar 6nskvart att som dagvattenutredningen foreslar, att biofilter for rening av dagvatten
anldggs intill cirkulationen. Om de utfors som genomténkta planteringar kan de dven
bidra till nya vérden for savil gestaltning av gaturummet och for 6kad biologisk
mangfald.

Paverkan pa Natura 2000
Ca 600 meter véster om planomradet, som ndrmast ca 450 meter, finns Natura 2000-
omradet och IBA-omradet (Important Bird and Biodiversity Area) vid Torsviken.

Buller

Bullerpaverkan pa faglar har beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen till planen.
Okade ljudnivéer kan paverka figlars beteende genom att de limnar i Svrigt limpliga
hickningsplatser eller anpassar sig genom att sjunga hogre, under langre tid eller vid
tidpunkter da ljudnivén &r ldgre. Detta kan fa negativa effekter savil fysiologiskt som
genom Okad stress. Dessa effekter kan 1 sin tur fa konsekvenser pa
reproduktionsframgang och/eller en 6kad dodlighet.

Torsviken &r i dagsldget ett omrade som &r paverkat av ljudnivaer fran narliggande
verksamheter, men dér det ocksa forekommer mycket ljud fran faglarna sjdlva och andra
naturliga ljud. Det dr dock skillnad pa hoga ljudnivéer och vad som upplevs som storande
buller. Konstanta och regelbundna ljud upplevs ofta som mindre farliga dn pl6tsliga ljud,
som léttare kan skrdmma upp féglar och stora dem i deras naturliga beteenden. Det ar
svart att sdtta en generell grians for nér buller kan upplevas stérande pé figlar, da olika
arter upplever storningar pa olika sétt.

Trafikverket anvénder 50 dB(A)eq som ett gransvérde for buller néra betydelsefulla
fagelomraden. Forskningsresultat? har visat att figlar i liknande habitat kan utsittas for
ljudnivéer upp till 55 dB(A)eq utan att paverkas negativt. [ redan bullerpéverkade
kustmiljéer har dven ljudnivéer pa 55-72 dB(A)eq bedomts medfora ringa paverkan pé
fagellivet. Berdkningar visar att ekvivalent ljudniva for ett dygn vid Natura 2000- och
IBA-omradet kan antas komma att ligga mellan 45-49 dB(A) nér planen ar utbyggd.

De utpekade fagelarterna forekommer framfor allt i Karholmsbassangen, i Natura 2000-
omrédets véstra del. Denna del av Torsviken ligger drygt en kilometer fran planomrédet.
Da omradet utgdr en viktig rastplats och dvervintringslokal, bedoms den kénsligaste
perioden for fagellivet vara mellan 15 november - 28 februari. Under denna period kan
eventuella storningar fa storre negativ effekt &n under andra delar av aret.

Den framsta risken for negativ paverkan som projektet férviantas medfora pa Torsvikens
Natura 2000-omrade utgors av buller fran planerad markanvandning,

Planerad markanvéndning berdknas medfora ljudnivéer likvardiga de som rader i nuléget
for de berdkningspunkter som ligger inom Natura 2000-omradet, men berdknas dven
kunna bade 6ka och minska nagot (1-2 dB) jamfort med nuldget. Framfor allt berdknas
det ske en minskning av de maximala ljudnivaerna.

Virt att beakta dr att bullerberdkningar enligt praxis utfors for medvindsforhéllande, sett
fran bullerkalla till mottagare. Vid andra vindriktningar fas normalt ldgre ljudnivéer én

2 Cutts med flera (2013), se hinvisning i miljékonsekvensbeskrivningen
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vad som berdknas. Detta ar av betydelse for bullerspridningen till omradet vaster om
hamnverksamheten da den dominerande vindriktningen vid véstkusten dr sydvastlig.
Detta innebér att vid de dominerande vindriktningarna kommer ljudet framst spridas i
riktning bort frén Natura 2000-omradet, och séledes bli ldgre &n berdknat.

Da de berdknade ljudnivéerna inom Natura-2000 omradet ligger under 50 dB(A), beddms
det inte foreligga nagon risk for att planforslaget medfor en negativ paverkan pa de
utpekade arternas bevarandestatus i Natura 2000-omradet Torsviken.

Inga skyddsatgédrder bedoms kravas for fagellivet da ljudnivderna berdknas ligga pa eller
under 50 dB(A), vilket dr Trafikverkets forskningsbaserade gransvarde for buller vid
gransen mot betydelsefulla fagelomraden.

Planforslaget bedoms darmed inte medfora sddan storning eller skada som pa ett
betydande sétt kan forsvéra bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

P& samma sétt bedoms planforslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet pa
ett sadant sétt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsférordningen.

Vattenkvalité

En viktig aspekt i Natura 2000-omrédet &r att vattenkvalitén inte paverkas negativt.
Utslapp fran industrier eller annan verksamhet dr en risk som tas upp i bevarandeplanen.
De berékningar som genomf0rts inom projektets tillstindsansokan visar att halter av
fororeningar 1 dagvattnet inte kommer att 6ka i Arendalsbassidngen till foljd av planen, da
reningsanldggningar kommer att kompletteras eller installeras i samband med planens
genomforande. Detta kommer att ge positiva effekter pa dagvattnet fran omradet da
méngden partiklar och féroreningar fran omradet kommer att minska.

Grumlingspéverkan till foljd av 6kad fartygstrafik i och med planforslaget kan 6ka i och
med en 6kad trafikering till hamnen, men har inte beddmts innebéra nagon negativ
paverkan pé Natura 2000-omrédet d& grumlingen endast uppstar lokalt och under kort tid
(cirka 10 min).

Fagelstrak, flyghojder och oppna/isfria vattenytor

En PM, Fagelstrdk/Isfria vattenytor daterad 2023-10-03, innehéllandes en bedomning av
sakkunning biolog har tagits fram av Tyréns inom ramen for detaljplanen. Bedomningen
bygger pa tva tidigare studier® och behandlar planens och hamnverksamhetens péverkan
pa fagelstrak och faglars mojlighet till fodosok inom planomradet samt dven utanfor
planomradet, i Alvsborgsfjorden och farlederna.

Féglars flygstrak i omradet till och fran Natura 2000 har utretts, under béde natt- och
dagtid, sedan tidigare*. Studien visade att det sker omfattande forflyttningar varje dygn av
faglar mellan Torsviken och Gppna vattenomradena utanfor. De flesta flockar utgors av
knipa och vigg. Orsaken é&r att faglarna fodosoker 1 Torsviken pa dagen och Gvernattar pd
platser beldgna langre ut i skidrgarden. Studien av flygvégar visade att endast 2% av

3 Petterson, J. 2007. En studie av flygviigarna hos de rastande sjofaglarna i Torsviken. Rapport frén
Triventus AB, Goteborg 2007.

Petterson, J. 2015. Fégellivet vid Risholmen — en genomgang av tidigare studier. JP Fagelvind pa
uppdrag av Ramboll Sweden AB.

4 Petterson 2007

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING

48 (96)



faglarna flyger 6ver industriomradet (zon 5 i bilden nedan). 80% flyger 6ver zon 2 och 3,
13% 6ver zon 4.

Utifran samma studie kan slutsats dras om att omradet som paverkas av dndrade
byggnadshojder inte dr négot viktigt flygstrék in och ut till Torsviken, endast en mycket
liten andel passerar 6ver detta omrade. Nar det giller flygh6jden sa &r denna mestadels
lag, speciellt dagtid. Den genomsnittliga flyghdjden varierar mellan fagelarter. Knolsvan
(som ér tyngst) flyger ca 10 meter dver vattnet. De utpekade arterna i Natura 2000-
omradet flyger i allmédnhet pa en hojd mellan 15-30 meter. Det faktum att manga
fagelarter tycks foredra en relativt 1ag flygh6jd gor troligen att det bebyggda omradet vid
Arendals industriomrade upplevs som mer krivande att flyga over redan idag, jamfort
med de mer anvinda flygstraken vaster dirom. Studien av flygstrak visar att mycket fa
faglar passerar over det omrade som ingér i planforslaget. Genomforandet av planen
beddms ddrmed inte medfora ndgon skillnad jaimfort med nuldget, avseende betydelsen
som fagelstrak. Den nya terminalbyggnaden kommer inte bli hogre &n den befintliga
skrovhallen som ligger intill terminalbyggnaden. Sammanfattningsvis beddms planens
genomforande inte paverka faglars in- och utflygning mellan Torsviken och
utanforliggande omréden.

< oo Mrage,

- g Torsviken

" Fagelradarn @ T{/Shoimen :

H "
.

» 1 ¥

1. Smabatshamnen 2. Mudderdammen 3 Flatholms sundet
4. Hiastholmskanlen 5. Arendal

Bild. Kartan® visar Torsviken och Risholmen och figelradarns placering (réd punkt)
under studien. Vidare visas observationslinjens dragning den grova zonindelningen 1-5.
Radarns tdckningsomrade dr inringad med ca 1,5 kilometers radie runt radarn.

3 Petterson 2007
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Bild. Kartan visar de huvudsakliga (réda) flygvdgarna in och ut fran Torsviken 2006-
2007°. De orangefiirgade strdken dir mindre anvinda viigar. De vita punkterna dr de elva
fd befintliga vindkraftverken.

Aven om foreliggande detaljplan endast berdr ett litet vattenomrade har Linsstyrelsen i
tidig dialog om &rendet vickt frigan om en mer frekvent fartygstrafik i farleden till
kajerna kan péverka faglarnas utnyttjande av de 6ppna vattenomradena utanfor
Torsvikens Natura 2000-omrade. Fokus ligger pa de utpekade arterna i Natura 2000-
omradet, i forsta hand vigg, bergand, salskrake, knipa och sangsvan.

De vattenomraden som omfattas av planen &r en liten remsa 1 vattnet narmast kajen (se
lila markering i kartan nedan). Géllande detaljplan for delar av stadsdelarna Arendal och
Syrhdla i Goteborg (omrdde for varv) fran 1957 medger J — industri, for denna del.

For 6vriga vattenomradet utanfor foreliggande detaljplaneforslag medger gillande
detaljplan for Hamnutvidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter
inom stadsdelen Arendal i Goteborg frdn 2015 W1 — Oppet vattenomrdde. Farled fir
anordnas samt WV — Hamn. Fortojningar och anordningar for hamnens verksamhet och
underhdll far anordnas. Omrddet far inte fyllas igen samt V — Hamn med byggnader,
kranar, tekniska anldggningar och andra erforderliga anordningar. Sldnt frdan
terminalyta till botten ingdr.

Gillande plan medger alltsa olika verksamheter i det omrade som uppfattas som Sppet
vatten idag.

6 Petterson 2007
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Bild. Kartbilden visar delar av gdllande detaljplaners angivna markanvindning i
vattenomrddet

Generellt uppehaller sig de flesta individer av de utpekade arterna inne i Torsviken
vintertid, endast en mindre andel vistas i omradet utanfor. Undantaget &r under ar med
kalla vintrar och omfattande islaggning i Torsviken, d& en hogre andel av Gvervintrande
faglar utnyttjar omrédet utanfor Torsviken. Detta var fallet under ett av de fyra studerade
aren som redovisas i underlagsmaterialet’ till PM fagelstrak/isfria vattenytor, Tyréns
2023. Omradet som avses med “utanfor Torsviken” &r stort och avser bade
Hjértholmssundet och Alvsborgsfjorden, dvs vattenytor bade vister och dster om
Risholmen. Farledernas betydelse som vinteromrade for faglar gar inte att utldsa ur
underlagsmaterialet, d& den geografiska upplosningen inte &r tillrickligt hog.

Hur en 6kad fartygstrafik kan paverka faglarnas utnyttjande av de 6ppna vattenytorna ér
svarbedomt. Paverkan beror troligen pa vaderforhéllanden vintertid, ddr en mildare vinter
troligen medfor ringa paverkan pa de utpekade Natura 2000-arterna eftersom fler da
uppehéller sig inne i Torsviken-omradet.

Aven om det saknas detaljerat underlag som talar om hur stor andel av figlarna som
uppehéller sig vid/nira farleden respektive i de andra delarna av
Alvsborgsfjorden/Hjirtholmssundet, #r det rimligt att anta att farlederna inte r det mest
intressanta omradet for de utpekade arterna i Natura 2000-omradet, eftersom de i
allménhet fodosoker pa grundare omraden. Den muddrade fartygsrénnan in till Arendal
borde vara ett mindre attraktivt omrade for de aktuella arterna, jamfort med grunda
omréden vister om farleden, dér det finns mindre dar och grunda omraden. En 6kad
fartygsaktivitet i farleden in till planomradet bedoms darfor ha en ringa péverkan pé de
utpekade figelarterna i Natura 2000-omrédet, dven de vintrar d4 Torsviken &r belagd med
is.

7 Petterson 2015
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Bild. Karta® over omrddet dér Natura 2000-omrddet har markerats med rétt raster. De

olika vattenomradena redovisas med namn, delomrddena for Natura 2000-omrddet med
kursiv stil.

Upphavande av strandskydd

Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Nér del av den gillande stadsplanen
upphévs och nu ersitts med en ny detaljplan intrdder emellertid ett strandskydd inom 100
meter fran kajkant (bade in mot land och ut i vattnet) i de delar som ingér i planomréadet,
enligt bilden nedan.

8 Pettersson 2015
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Bild. Gul linje avgrdnsar planomrddet. Bld yta visar inom vilka ytor av planomrddet som
strandskyddet intrdder

Aktuell fastighet, ARENDAL 764:728, pé vilken strandskyddet intrdder &r delvis
bebyggd med en stor byggnad. Ovriga obebyggda ytor ir i stor utstrickning inhiignade
(och lasta for obehdriga) och utgors av kajkant och asfalterade ytor.
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Bild. Rod linje visar forekomst av stingsel utifran dagens forhdllanden

Den framtida markanviandningen och verksamheten (hamn) kommer att utgdras av ett
kallat ISPS-omrade (International Ship & Port facility Security code). Detta innebar att
omradet kommer att omfattas av den internationella sékerhetskoden for fartyg och
hamnanldggningar som &r ett tilldgg till konventionen om sikerhet for manniskoliv till
sjoss om sjofartsskydd, inklusive minimisdkerhetsarrangemang for fartyg, hamnar och
statliga myndigheter.

Var skalskyddet ska gé ndr terminalen &r i drift &r inte helt klart. En trolig strackning
redovisas i bilden nedan.
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Bild. Rod linje visar trolig strdckning for var skalskyddet kommer att placeras.

Detaljplanen innebir upphivande av strandskyddet for fastigheten ARENDAL 764:728
inom samtliga ytor dér strandskyddet intrader.

Skélen till upphévande av strandskyddet ar:
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o Omradet dar strandskyddet upphavs ar beldget pa redan ianspraktagen mark och
saknar darfor betydelse for strandskyddets syften. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 1.

o Omradet dar strandskyddet upphavs ar vl avskuret fran strandlinjen av en
verksamhet och saknar déarfor betydelse for allmédnhetens friluftsliv. Miljobalken
7 kap. 18 ¢ § 2.

Motivering:

Omradet &r ianspraktaget pa ett sddant satt att omradet saknar forutséttning for att bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet da fastmarkomréadet bestér av hardgjorda ytor och
bebyggelse och ”strandlinjen” hyser inga naturvarden da den bestar av en hardgjord kaj.
Botten i hamnbasséngen ér djupmuddrad och underhallsmuddras nér behov foreligger och
saknar darfor i princip biologiskt liv av betydelse. Omrédet saknar uppenbart betydelse
fran strandskyddets syften eftersom det ar exploaterat och &r inte mdjligt att aterstélla.
Stora delar av fastmarkomrédet ndrmast vattnet dr pga. pdgdende markanvéndning och
sdkerhetsskal inhdgnat. Omradet, samt ytterligare omraden, kommer med foreslagen
markanvéandning fortsatt behdva inhégnas av sikerhetsskél kopplat till framtida
verksamhet. Det nirmsta vattenomradet soder om planomrédet ar planlagt for WV -
Hamn. Fortojningar och anordningar for hamnens verksamhet och underhall far
anordnas. Omrddet far inte fyllas igen. S6der om denna markanvindning ér
vattenomradet planlagt for W1 — Oppet vattenomrdde. Farled fir anordnas. Aktuellt
omréde &r pa sé vis avskuret av en kraftig infrastrukturbarridr p& bade land och i vatten pa
ett sitt som medfor att omrédet saknar betydelse for allménhetens friluftsliv.

e Strandskyddet upphavs for att mojliggora anldggningar som maste ligga vid
vatten. Miljobalken 7 kap. 18 ¢ § 3.

Motivering:
Foreslagen markanviandning medger hamn som maste ligga vid vatten.

e Omrédet dér strandskyddet upphévs behdvs for att utvidga en pagéende
verksamhet och utvidgningen kan inte ske utanfor omradet. Miljobalken 7 kap.
18c § 4.

Motivering:

Foreslagen markanviandning medger och innebar en utvidgning av intilliggande padgaende
verksamhet hamn. Utvidgningen kan inte ske utanfor strandskyddat omréde p& annan
plats.

e Omréadet dar strandskyddet upphivs behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angeldget allmént intresse som inte kan ske utanfor omradet. Miljobalken 7 kap.
18¢c§ 5.

Motivering:

Ett riksintresse ar ett allmént intresse av nationell betydelse och det aktuella planomradet
omfattas av riksintresse for kommunikation, hamn. Hamnen har ett behov av att utéka sin
verksamhet i omradet. Behovet kan inte tillgodoses utanfor omradet.
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Sociala aspekter och atgarder

Inom planarbetet har en workshop for social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys (SKA/BKA) genomforts med stadens forvaltningar och bolag och
med representant fran den ténkta nyttjaren Stena Line 2023-06-09. Vad som framkom
under workshopen har sedan bearbetats i resonemangen nedan.

Sammanhallen stad

Med férjeterminal okar tillgéngligheten till omradet. Dels ger cirkulationsplatsen en
sdkrare trafiksituation for gang-och cykel, bil och busstrafik, dels kommer fler att kénna
till omradet med den besoksintensiva verksamhet som férjeterminal innebar. Med
farjeterminal blir det dven béttre underlag for kollektivtrafiken i Arendal.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebéar dven att ytor i innerstaden kan fyllas med annat,
som exempelvis stadsutveckling i ett centralt ldge. Flytten medfor en minskning av buller
och luftutslapp i farjeterminalernas befintliga lagen och dess omnejd vilket ger battre
miljoférhallanden i den centrala staden ddr ménga méanniskor verkar och bor. Battre
miljoforhallanden underldttar 4ven mojlighet for stadsutveckling i de delarna.

Det blir lattare att ta sig till den nya terminalen med bil &n till dagens terminaler.

Arendal 4r ett storskaligt verksamhetsomréde som inte &r sa inbjudande. Dels sé ar
omrédet i sig en storskalig industrimiljo, dels méste man passera genom stora
verksamhetsomraden for att ta sig till/fran omradet. Pa sa vis dr omradet isolerat och det
ar svart att orientera sig. Detta gor omradet speciellt som plats for besdksintensiv
verksamhet som farjeterminal.

Flytten innebér att &ven om underlaget for kollektivtrafik kar i Arendal sa innebér det en
risk for mindre kollektivt resande och resande med cykel till farjeterminalen &n vid
dagens placering av farjeterminalerna i innerstaden. Att narheten till centrala Géteborg
forsdmras kan dven medfora att férre stannar till i centrala Goteborg pa sin resa.

Atgiirder:

Underlag tillkommer som kan stirka kollektivtrafiken, dialog sker med Visttrafik och
verksamhetsutdvarna.

For att 6ka orienterbarheten ar det viktigt med skyltning ldngs vigarna till farjeterminalen
samt skyltning fran férjeterminalen till vig 155, Goteborg och centrum.

Samspel

Kvalitéer som forstérks/tillkommer: Férjeterminalen medfor en mer levande hamn med
mjuka varden sa som utokad service, fler méanniskor i rorelse och miljoer utformade for
ménskligt samspel i anslutning till terminalbyggnad. Fler besokare i omradet och
forutsittningar for manniskor att motas medfor dven 6kad trygghet.

I och med en trafiklosning med cirkulationsplats och fordndringar i ljus- och
ljudanldggning blir jarnvégspassagen sikrare.

Kvarstaende brister: Farjeterminal innebér fler inhdgnade ytor pa grund av kravet pa
skalskydd. Det gor stora delar av omradet fortsatt isolerat men vilket ar nédvandigt.

Omrédet utgor fortfarande ett utpréglat storskaligt industriomrade/hamnomrade. Planen
medger stora bebyggelsevolymer. Planen medfor dven dkad trafik i omradet. Hamnen
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behover stora ytor for sin verksamhet och det blir fortsatt mycket liten andel gronska i
omradet. Sammantaget innebér det att fler oskyddade trafikanter kommer att rora sig i
omrade med brist pa kvalitativa stadsrum med ménsklig skala.

Atgirder:

Att tillskapa en ménsklig skala som ger mening for ménniskor utan bil och 6ka
orienterbarheten genom gestaltning ar atgérder som kan goras i ett projekteringsskede.
Det kan handla om utformning av géngstrdk inne pa terminalomradet,
orienteringspunkter, utblickpunkter och utformning kring entréer. Eftersom gatorna,
forutom Oljevagen och cirkulationen, ligger utanfor planomradet kan inte planen paverka
dessa men dér finns mdjlighet att forstirka gronstruktur som stddjer bade socialt och
ekologiskt perspektiv.

Pé terminalomradet behdver det vara tydligt hur man ska rora sig i olika situationer. Bade
inom terminalomradet och pa vég till terminalomradet dr det viktigt med tydlig skyltning
och trygga gc-strak. Ur ett sdkerhets- och barnperspektiv ar det viktigt med tydligt/sdkert
strdk mellan parkering/héllplats och terminal. Ytor utanfor terminalbyggnad bor utformas
med fokus pa fotgdngare. Viktigt ar att skapa trygg/saker parkering med gangstrak och att
undvika spring bakom backande bilar dd manga barnfamiljer kommer att ta bilen hit.
Viderskyddad gangvig mellan hallplats/parkering och terminalbyggnad &dr en mdjlighet
som dock inte regleras i planen. Angdring/handikapparkering ska ske inom 25 m fran
entréer.

Vardagsliv

Terminalomradet kommer framst utgdra en arbetsplats samt en plats att vinta pa for
resendrer. Tillgdnglig kollektivtrafik och smidiga och sékra vagar for saval yrkestrafik
med tunga fordon, persontrafik med bil och géng- och cykeltrafikanter &r viktigt att sikra
ndr trafiken okar. Farjeterminal ger mdjlighet till 6kat serviceutbud i omradet.

Identitet

Arendal blir med firjeterminalen en stiarkt destination/malpunkt vilket kan medf6ra en
oOkad attraktionskraft for omradet. Eftersom férjorna med passagerare fran bade Danmark
och Tyskland kommer att angdra i Arendal blir det en ny port till Géteborg, men dven en
port ut till Europa. Ménga fler kan uppleva landskapsrummet dér hav méter land.

Placeringen av farjeterminal i Arendal innebér en kortare resvag till Géteborg for
farjetrafik. Det nya laget innebér att det gar att behalla farjetrafiken i Goteborg samtidigt
som marken for befintliga terminaler kan anvéndas till utveckling av centrala staden.

Férjorna blir samtidigt mindre synliga i stadsbilden, en del av sj6historien flyttar fran de
centrala delarna av Goteborg.

Atgirder:

Identitetsfragorna ar intressanta nir en ny typ av verksamhet med ménga fler besdkare
ska etableras hér och platsen kommer utgdra en port till Géteborg. Platsens speciella
forutsittningar, beréttelsen om varvshistorien och den storslagna havsutsikten, bor kunna
omhéndertas och goras till en del av upplevelsen for besokare. Dels genom att informera
om omradets historia, dels genom en utformning/gestaltning som tar tillvara utblickar och
landskapsrummet. Att fora fram berdttelsen om varvshistorien kan vara sirskilt intressant
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da kulturmilj6 i form av varvet forsvinner nér Skrovhallen rivs och ger plats for annat och
de synliga sparen forsvinner.

Med gestaltning kan man tydliggora att korsningen Oljevigen/Arendals Allé dr en entré
till Arendal. Utanfor planomrédet finns mojlighet att arbeta med att skapa platser vid
korsningar, tydliggdra Arendals Allé och Arendals Skans som strdk med t ex gronstruktur
och utformningsdetaljer.

Barnperspektivet

Smaé barn kommer inte rora sig fritt i omradet. De barnfamiljer som ska kora av/pa férja
med egen bil kommer sitta i sina bilar och for dem sé har platsens utformning mindre
betydelse ur barnperspektivet. De tydligaste aspekterna ur barnperspektivet giller de barn
som reser som fotpassagerare. De dker kollektivt, himtas/l&dmnas, eller kommer med bil
som parkeras. For dessa ér utformningen av gangvégar mellan terminalbyggnadens entré
och hallplats samt hur angéring och parkering sker viktigt.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

En dagvattenutredning (Tyréns 2024-03-27) har tagits fram och omfattar planomradet
samt delar av intilliggande detaljplan som ingar i den tillstdndsansokan for planerad
forandrad och utokad hamnverksamhet som sker parallellt med detaljplanen.

Dagvattenutredningen har berdknat floden, halter och méangder av fororeningar for
befintlig och blivande verksamhet. Med utékad hamnverksamhet bedoms omradet fa
storre dagvattenfloden. Det beror pa delvis fordndrad markanvéndning men ocksé pé
radande klimatforandring. Dagvattnet foreslas att avledas till havet efter rening. Dér
avledning av dagvatten sker péd allmén platsmark och till stadens ledningsnét har viss
fordrojning foreslagits. Viss fordrojningseffekt kommer dven erhallas for foreslagna
reningsanlaggningar pa kvartersmark.

Pé kvartersmark foreslas dagvattenrening ske genom rening i 2-steg innan utslépp till
havet. Dagvattenreningen inom kvartersmark foreslas besta av en EcoVault-anldggning
foljt av en oljeavskiljare klass 1. Ett litet réormagasin innan Eco-Vault foreslas for att
bittre rena “First Flush- regnet”, det tidiga avrunna mest fororenade dagvattnet. For
allmén platsmark foreslas rening ske med biofilter.

Detaljplanen reglerar att dagvatten ska genomgé rening innan avledning till recipient.
Slutlig utformning av dagvattensystemet gors i ett projekteringsskede. Det kan finnas
andra likvérdiga 16sningar.

Fororeningsinnehill och reningseffekt:

Utforda fororeningsberdkningar i programvaran StormTac visar att forslag till utdkad
hamnverksamhet leder till 6kade fororeningshalter och mangder om ingen rening utfors.
Foreslagen rening har frimst anpassats till status och miljokvalitetsnorm (MKN) for
recipienten, ytvattenforekomst Rivo Fjord Nord. Jamforelse har ocksa gjorts mot
Goteborgs Stads krav och riktlinjer for dagvattenhantering. Med foreslagna
dagvattenlosningar forbattras kvalitén pa utgadende dagvatten till recipient jamfort med
nulédget.
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Detaljplanens paverkan pd MKN for vatten:

For kvartersmark overskrider halten av fosfor, kviave och zink Goteborgs Stads riktvarden
men Ovriga parametrar dr under riktvirdena. For allméin platsmark klaras alla riktvéarden.
Berdknade totalméngder efter rening som avleds per ar dr ldgre én nuvarande
totalméngder. Foreslagna dagvattenldsningar bedoms bidra till att forbéttra statusen pé
och 6ka mojligheterna for vattenforekomsten att uppna miljokvalitetsnormerna. Andra
dagvattenlosningar kan véljas i detaljprojekteringsskedet som ger samma eller hdgre
effekt pa rening av utgaende halter och méangder till recipient.

Slackvatten innehéller en méngd olika féroreningsdmnen som kriaver omfattande
reningsinsatser. Inom kvartersmark foreslas dérfor slackvatten hanteras genom
anldggande av avstangningsventiler pa ledningar, efter EcoVault filter men innan
oljeavskiljare. Uppsamlat sldckvatten skall transporteras bort for destruktion pé grund av
dess betydande fororeningsinnehall (MSB 2013). En ”droppzon” foreslés i utredningen
anliaggas dit lackande/droppande fordon flyttas. Droppzon hojdsatts sa att lickage kan
samlas upp i en nedsénkt, invallad kuvertyta. I lagsta punkten av droppzonen anlidggs en
brunn med avstdngningsventil och ledning som i normalfallet avleder dagvatten till ett
mindre rérmagasin, EcoVault och oljeavskiljare klass 1. Nér ytan behover nyttjas for
lackage/dropp stangs ventil och uppsamlat sipp hamtas med slamsug och skickas for
rening/destruktion. Markytorna for miljobod och atervinningsplats foreslas utformas pa
liknande sétt.

Brandvatten och slackvatten

Ett PM for dagvatten/slackvatten har tagits fram, WSP 2025-02-07 vilket redovisar ett
alternativt likvardigt satt att hantera dagvattnet jaimfort med det som ar utgangspunkt for
planen (Tyrens 2024). I detta PM redovisas dven behov av slédckvatten till foljd av
Arendalshamnens utbyggnad. Brandpostsystemet for aktuell bebyggelse-/verksamhetstyp
bor dimensioneras for ett minsta flode om 2400 1/min (40 1/s). Detta flode innebar behov
av utbyggnad av kommunens VA-nit vilket bekostas av exploatoren. Befintliga system
for slackvattenforsorjning har utformats i enlighet med raddningstjinstens anvisningar.
Till f6ljd av Arendalshamnens utbyggnad planeras avstdndet mellan brandposter sé att
dessa generellt har ett inbordes maximalt avstand om 150 meter. Brandposterna &r privata
inom GHAB:s fastigheter och utformade enligt KoV krav.

Dimensionering av sléckvattenméngder har utgétt fran foljande typscenarier:

Brand i terminalbyggnaden. Dimensionerande slickvattenméngd terminalbyggnaden med
tillhérande avrinningsomrade bedoms till totalt 55 m>.

Brand i fraktbyggnad/tullbyggnad. Dimensionerande sldckvattenméangder for
fraktbyggnaden beddms till ca 75 m? samt for tullbyggnaden till ca 110 m?. Bdda virdena
anses vil pa den konservativa sidan.

Brand i fordon/container eller likvérdigt. En kvalitativ bedomning for en uppstilld lastbil
ar konservativt ca 30 - 40 m°.

Brand i AVC/Miljbyggnad anliggning. Miljobyggnaden ansitts en total
slickvattenmingd om 75 m®. Exakt utformning av AVC ir inte kiint men kvalitativ
beddmning ér konservativt ca 30 m®.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan for 59 (96)
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517 PLANBESKRIVNING



Metod for hantering av slickvatten:

Sliackvatten som avrinner frén nya verksamhetsytor leds via dagvattenledningar vidare till
ett rormagasin. Varje rormagasin efterfoljs av en brunn med en avstdngningsventil.
Rormagasin dimensioneras for att klara Goteborgs stads reningskrav for att fordroja och
rena ett motsvarande 10 mm regn fran respektive avrinningsyta. Volym av sléckvatten
bedoms kunna kvarhallas inom respektive system. Inom samtliga omraden bedoms den
dimensionerande slickvattenmingden kunna kvarhallas inom omradet. Aven om
slackvattenvolymerna i vérsta fall skulle bli storre, finns det en kapacitet att kunna
kvarhélla ytterligare volymer som vél ar pa den sédkra sidan. Tomning kommer att ske via
slambil av en auktoriserad avfallsmottagare. Dagvattenanmélan kommer att innehélla ett
kontrollprogram for tillsyn och skdtsel.

Sliackvatten som avleds via hardgjord mark inom omréadet bor forhindras att ledas dver
kajkanten till recipienten.

For att forhindra att slackvatten leds vidare fran golvbrunnar, spygatter eller liknande i
byggnader via spillvattennétet foreslds antingen att mojlighet finns att stinga av
pumpstation for spillvattennitet alternativt att avstdngningsmdjlighet installeras i
anslutning till respektive byggnad. Fortsatt dialog krévs med Kretslopp och vatten i
vidare detaljprojektering om krav pa utformning for att férhindra att slackvatten leds till
det allménna spillvattennitet. Avseende hantering av utslapp av farligt gods fran lickande
fordon planeras inom omrédet en specifik droppzon/nddplatta.

Miljobyggnad och AVC placeras troligen utanfor planomradet. AVC foreslds utformas
som en nedsénkt, invallad kuvertyta med brunn i ldgpunkt som leder till oljeavskiljare
med avstangningsmdjlighet. Vid en avledning till rérmagasin kan princip for
omhindertagande av sldckvatten ske pad samma vis som for ovriga ytor vad géller bade
AVC och miljobyggnad. For placering av miljobyggnaden inom ett omrade dster om
planomradet krédvs invallad yta och oljeavskiljare.

Vatten och avlopp
Allménna ledningar

Det behover inte ske ndgon utbyggnad av allménna VA-ledningar for denna detaljplan
men det kan vara aktuellt med nya servisanslutningar om det efterfragas av
fastighetséigaren, bland annat utifran behov av sprinkler.

Planomradet ar inom riskzonen till en sekretessbelagd berganldggning tillhérande
Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten, exempelvis palning, ska alltid stimmas
av med anldggningségaren och restriktioner kan bli aktuella.

Privata ledningar - behov

Arendal 764:728 har dels ett framtida behov av vatten och avlopp for fastigheten, dels ett
behov for de framtida férjorna.

Fastigheten Arendal 764:728 har behov av tappvatten, spillvatten och sprinkler. Fartygen
kommer ha behov av tappvatten och spillvatten nér de ligger till kaj. Toémning av
fartygens spillvattentank kommer att ske genom tomning fran fartyg via GHAB:s nit till
kommunens spillvattenniit genom forbindelsepunkt. Aven forsorjning med tappvatten
sker via GHAB:s nét. Exploatoren behover tillse att ha ledningar till férbindelsepunkt.
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Spillvattenledningarna har kapacitet att ta emot spillvatten fran fastigheten och tomning
av fartyg utifran det ansprak som Goteborgs Hamn AB har angett till Kretslopp och
vatten, men en fortsatt dialog behdver ske utifran hanteringen kring fartygens tomningar
géllande frekvens och tidpunkter.

Med en direktansluten sprinkler kan det bli aktuellt att bygga ut den allmidnna VA-
ledningen med storre dimension. Exploator star for kostnad for utbyggnad av VA-
ledningar till f6ljd av sprinkler i det fall ledningsutbyggnad visar sig behdvas. Alternativt
kan en privat tank/basséng installeras for sprinklerflodet inne pa fastigheten. En
sprinkleransdkan behdver skickas in till Kretslopp och vatten for kontroll.

Privata ledningar - gemensamhetsanliggning

En gemensamhetsanldggning for VA finns inom kvartersmark.
Gemensamhetsanldggningen kommer att finnas kvar. Det kan bli aktuellt att 14get for
GA:ns ledningar justeras i samband med anldggandet av den utokade hamnterminalen.
Det kan paverka befintliga gemensamhetsanldggningar, ledningsratter osv.

Forbindelsepunktens ldge &r densamma som gemensamhetsanldggningens eftersom
fastigheten ingér i GA:n. Den befintliga forbindelsepunkten for
gemensamhetsanldggningen kommer att kvarstd. Om/nér ny métarplats behdver tillses till
foljd av anldggningsarbeten har Kretslopp och vatten krav pa att den placeras i narheten
av forbindelsepunkten. Om fastighetsdgaren vill ha egna nya serviser for sitt behov sa
behover en VA-ansokan skickas in till Kretslopp och vatten.

Prelimindra planer for GA:n inom kvartersmark ar att tva pumphus for spillvatten kan
behodva anldggas i norra delen av kvartersmarken. Anvéndningen tekniska anldggningar
mojliggor detta inom kvartersmarken. Uppskattningsvis kommer pumphusen att uppta ca
30 kvadratmeter markyta vardera.

For tekniska anldggningar som kompletterar verksamheter inom till exempel industri
inryms generellt sddana komplement i respektive anvandning. For att tydliggora
mojligheten dven till pumpstation eller annan teknisk anldggning som kan ha fler
anvéndare s& medger planen dven anvidndningen tekniska anlédggningar. Maximal total
area begransas. Utover tillkommande pumphus finns bland annat nétstation tillhérande
Goteborgs Energi AB delvis inom planomrédet idag och kan eventuellt behdva
flyttas/ersittas sa att den hamnar inom planomradet. Aven Telia har en bod inom
omrédet.

Varme

Fjarrvarme som idag gér inne pa kvartersmark kan behova flyttas i samband med att
omradet anpassas for fordndrad verksamhet. Dels gar ledningar pa kvartersmark som
forsorjer Arendal véster om Forradsgatan och dels finns ledning som 4r endast en
forbindelse i form av en servis till Arken Hotell och Spa.

En eventuell anslutning for att forse fartyg med vérme via inkommande ledning i omradet
ar inte aktuellt eftersom kapaciteten inte é&r tillricklig. Med en férjeterminal, som innebér
rivning av flera befintliga byggnader och endast ett fatal mindre nytillkommande
byggnader, kan effektbehovet darfér minska.
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El och tele
Krav pa elanslutning ar pa vag att beslutas inom EU och hogst sannolikt blir det krav pa
elanslutning f6r RoPax-fartyg som ligger vid kaj ldngre dn tva timmar fran och med 2030.

Fran mottagningsstation K4, dster om korsningen Oljevagen-infarten till Arken Hotell
och Spa, finns tillracklig kapacitet att kraftforsorja anldggningar for landstrom till RoPax-
fartyg, laddinfrastruktur for eventuella nya eldrivna fartyg och fordon, samt elférsorjning
till 6vriga hamnverksamheter.

Inom terminalomradet foreslés att en ny kundstation uppréttas innehallande hog- och
lagspanningsstillverk for tillkommande RoPax-verksamhets samtliga elanliggningar.

Niétstationer inom omradet dgs av Goteborgs Energi AB och en transformatorstation av
Goteborgs Hamn AB.

For tekniska anldggningar som kompletterar verksamheter inom till exempel industri
inryms generellt sddana komplement i respektive anvéndning. For att tydliggora
mojligheten till nétstation som kan ha fler anvdndare s& medger planen édven
anvandningen tekniska anldggningar. Maximal total area begrdnsas. Bland annat finns
nétstation tillhdrande Goteborgs Energi AB delvis inom planomrédet idag och kan
eventuellt behdva flyttas/ersittas sa att den hamnar inom planomradet. Aven Telia har en
bod inom omradet. Det kan dven bli aktuellt med tillkommande pumphus.

Framtida kraftforsorjning for farjetrafik, 130k V-anslutning, ombesorjes fore entreprenad.
Terminalbyggnadens elbehov bedoms tillgodosett med befintliga serviser.

Bestéllning av utséttning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Goteborg
Energi Nét AB i god tid innan arbetena ska paborjas. Vid utférande av arbeten i nirheten
av Goteborg Energi Nat AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten vid
elkablar foljas.

Telia och GothNet dger ledningar som berors vid ett genomforande av planen. Ledningar
kan komma att flyttas och kanaliseras till nytt ldge inom kvartersmark i planomrédet och i
kvartersmark utanfor planomradet, alternativt forstiarks befintlig kulvert som de ligger 1.

Ovriga ledningar

Det finns befintliga ledningar i kulvertsystem vilka behdver inventeras om de ar i bruk,
bland annat tillhdrande Skanova, fore ombyggnad av kulvert. Det finns &ven slopade
ledningar och kablar i kulvertsystemet.

Avfall

Del av ytorna innanfor kaj 750 och 751 planeras for att nyttjas for atervinningsplats.
Denna atervinningsplats kommer ha tillrdcklig kapacitet for att ta emot tillkommande
avfall fran anlopande fartyg samt en del av byggnaderna inom omradet. For miljofarligt
avfall frén fartyg kommer det finnas en miljobod/-station som behdver placeras precis
intill ramperna till fartygen. Sludge mottas vid kaj for transport till certifierad mottagare.
Samtliga dessa stationer/hdmtplatser kommer att ligga inom inhidgnat omrade. Tilltrade
till inhdgnat omrédet kommer att ges for respektive avfallshdmtare. Dessa funktioner
kommer ligga utanfor aktuellt planomrade.

Héamtning av avfall kommer att ske vid en del byggnader inom planomradet. Platser for
hidmtning av avfall kan komma att finnas bade inom och utom inhégnat omrade. Det kan
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bli aktuellt att samordna avfall fran verksamheter 1 byggnader med avfall frén fartyg och

dé& hamtas vid ovanstdende ndmnda dtervinningsplats. Himtningsplatserna ska goras

tillgéngliga for sopbilar och tillrdckligt stor yta ska sdkerstéllas for sdvil sopbilar som
uppstéllning av avfallskarl. Tilltrdde till inhdgnat omradet kommer att ges for respektive

avfallshamtare.
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Bild. lllustration pa tdnkbara placeringar av hdimtning av avfall fran hamnverksamheten

i Arendal.
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Ovriga atgiarder

Geotekniska atgarder

Geotekniskt PM, avsnitt till planbeskrivning (WSP 2025-08-15) anger att for att uppfylla
rekommenderad sidkerhetsniva, med avseende pa stabilitetsforhéllandena, inom
planldggningsomrédet erfordras vissa stabilitetsforbéttrande atgéarder inom
terminalomradet vid kajplats 752 genom en utékning av befintligt bankpalningsomrade.
Bedomd storlek pa omradet som behover forstérkas dr ca 1000 m2. Detta sdkras genom
planbestammelse. Denna stabilitetsforbattrande atgéard behover utredas vidare i nésta
skede.

I Ovrigt dr stabiliteten inom planomradet, samt i dess direkta nérhet, tillfredsstillande och
uppfyller rekommenderad sdkerhetsniva for planldggningen.

For att sikerstélla att slintgeometri och stabilitetsforhallandena ér bestdende inom
planomradet, och inte fordndras over tid, ska ett erosionsskydd anldggas langs kajplats
752 samt vistra delen av kajplats 751. Aven detta sikras genom planbestimmelse.

Markmiljo
Markprovtagning (WSP 2025-02-07) har genomforts kopplat till miljotillstdndsansokan.

I anldggningsskedet kommer potentiellt fororenade fyllnadsmassor att gravas upp. Risk
for negativa effekter till f61jd av schaktningsarbeten bedéms vara liten. Omradet dr och
kommer vara belastat av industri och hamnverksamhet och klassas som omrade for
mindre kdnslig markanvéndning. Det finns inget ssmmanhéngande grundvattenmagasin i
jord, varfor risk for spridning av eventuell férorening som begrinsad.

Tvéa av de befintliga byggnaderna (ARN och ARX) rivs i samband med den férdndrade
markanvandningen. For den byggnad som tidigare var Volvomuséet (ARU) kommer
eventuellt delar rivas och de delar som behalls anvindas i kommande verksamheter.

Materialinventeringar utférda 2023 av byggnaderna visar pa forekomst av material
innehéllandes farligt avfall som behdver omhéndertas vid rivning. Skyddsétgirder
kommer dven behova vidtas i samband med rivningsarbeten av arbetsmiljoskal.

All hantering av férorenade massor dr anmélningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd (SFS 1998:899) skall en
anmdlan om avhjilpande atgédrder ldmnas in till och godkénnas av tillsynsmyndigheten
innan en eventuell sanering pabdrjas.

Deponigas

I 6versiktsplanen &r ett omrade som bland annat omfattar Arendals hamn identifierat som
nedlagd deponi. Rekommendationen i dversiktsplanen é&r att byggnation pa nedlagda
deponier bor normalt undvikas. Omradena dr vanligen férorenade av hushalls- och
byggavfall och nedbrytningen kommer att paga under lang tid samtidigt som risk for
metangasbildning finns. Markanvéndningen pé och invid omrédena far inte forhindra
eller forsvara underhall och nyinvesteringar av skyddsatgirder. Aven utfyllda omraden,
utdver de som dr markerade som nedlagda deponier, kan innebéra risk for forekomst av
deponigas.
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Bild. Utdrag ur Géteborgs stads digitala oversiktsplan avseende Viirden och hdnsyn —
nedlagd deponi.

Omrédet har fyllts ut i olika etapper med sten, block, grus och sand. Forekomst av
deponigas har inte undersokts men i samband med markmiljoutredning (WSP 2025-02-
07) har inte deponimassor patraffats. Utredningen visar dock att byggavfall forekommer i
mittvallen mellan de nedlagda och &vertdckta torrdockorna. Detta bor enligt utredningen
schaktas bort. Vid entreprenad kan entreprendrer behdva ha beredskap for deponigas.
Fororeningar som patraffas vid schaktarbeten ska anmaélas till miljoforvaltningen.

Oversvamningsrisk

Detaljplanen innebar inga storre fordndringar av marknivaer inom planomrédet.
Planeringsnivaerna for 6versvdmningsrisk frdn hogvatten i havet kommer darfor att
uppfyllas dven efter detaljplanens genomforande, eftersom de uppfylls med befintliga
forhéllanden.

En skyfallsutredning (Tyréns 2024-03-27) har tagits fram. Skyfall innebar stora
nederbérdsmangder pa kort tid. Under ett skyfall racker inte ledningsnétets kapacitet till
for att avleda vattenflddet och vattnet rinner i stéllet pa markytan.

Skyfall har en paverkan pa framkomlighet inom planomradet f6r raiddningstjanst och
personbilar. Rdddningstjénsten kan ha svérighet att ta sig fram vid vattendjup som
overstiger 20 cm. Personbilar har dock svart med framkomlighet 6ver 10 cm. De
planeringsnivéer som giller enligt TTOP 2019, anger ett maxdjup pa 20 cm for
framkomlighet vid nyanldggning av hogprioriterade végnit, strdk och utrymningsvégar.

Till £6ljd av att byggnader rivs och nya tillkommer vid férdndrad markanvéndning
forédndras var vattenansamlingar sker vid skyfall.
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Inom detaljplanen riskeras markoversvamning 6ver 20 cm i lagpunkt pa Dockvallsgatan.
Réddningstjénsten behover mdjlighet att nd byggnader inom detaljplanen vid skyfall. Pa
Arendals All¢ dr vattennivaerna 6ver 20 cm och rdddningstjansten kan dirav inte na
byggnaden for framtida terminalbyggnad via Arendals Allé. Det &r mojligt for
rdddningstjinsten att kora via Stena Lines in och utfart i terminalen och ddrmed undvika
Oversvamningen pa Arendals Allé. Raddningstjanstens majlighet att trafikera strackan
behover beaktas vid ombyggnationen.

Vattendjupet pd Dockvallsgatan beror av att marken ligger lagre dn kajkanten. For att
minska vattennivan kan marklutningen dndras i omradet sa att vattnet kan rinna mot Rivo
fjord. I dagvattenutredningen finns beskrivet att omradet troligen inte kommer att
paverkas av hoga nivaer i havet (+2,6m, vid 200 ars aterkomsttid). For att fa ut vattnet
frén omrédet behdver marken i ldgpunkten lutas mot kajkanten och en 6ppning i
kajkanten behdver da skapas. Om 6ppningen placeras under nivan +2,6 m behover
Oppningen vara stangningsbar vid hoga havsnivaer.

Vid framtida terminalbyggnad, tidigare Volvomuseum, finns mindre vattenansamlingar
mot byggnaden. For att skydda byggnaden foreslas att marken lutar frén byggnaden
alternativt att inga fuktkénsliga konstruktioner exempelvis entréer ér beldgna vid
Oversvdmningsytor.

Skyfallskarteringen indikerar ingen férandring av maximala vattendjup for fastigheter
utanfor detaljplanen. Nar byggnaderna inom detaljplanen rivs behdver marken lutas sé att
vatten inte rinner fran planomradet norrut mot Arendals Allé da det riskerar att forvarra
Oversvidmningen inom angransande fastighet.
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Teckenférklaring

m Rivna byggnader
- Mya byggnader

Oversvamningsdjup (m)|

0 2520 100 Mete

Bild. Maximalt vattendjup (m) for framtida markanvindning (Tyréns 2024)

I skyfallskarteringen har ingen foréndring av markhdjder utforts i cirkulationsplatsen
forutom inkludering av refuger. Vid anléggningen av cirkulationsplatsen behover flodet
kunna passera utifran dagens forutsittningar bade fran véster och dster. Om storre
forandring av marknivaer gors sa behdver en ny modellering utforas efter projektering av
marknivaer samt dagvattenldsningar i cirkulationsplatsen. Vid anldggning av
cirkulationsplatsen skulle en dversvdmningsyta i mitten av cirkulationsplatsen, beldgen
lagre én sparet, for fordrdjning av volymen vatten som ansamlas i befintlig korsning vara
en mojlig atgdrd. Volym vatten vid ett tidssteg med maximalt vattendjup inom omrade for
planerad cirkulationsplats beréknades till mellan 120 — 130 m3.
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Bild. Maximalt vattendjup (m) och vektorer som visar flodesriktningen baserat pa
vattenhastigheter vid 11:25 i simuleringen, for framtida markanvindning (Tyréns 2024)

Utformningen av framtida cirkulationsplats kan paverka markhojderna och floden. Om
forandringar sker av flodet i cirkulationsplatsen kan paverkan ske pa omkringliggande
fastigheter.

Detaljplanen reglerar att hojdsittning av mark ska ske sa att avvattning av dagvatten och
skyfallsregn sékerstills.
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Riskhantering farligt gods

En riskutredning har tagits fram (2025-06-17). Risker som utreds ar kopplade till
transporter av farligt gods pa omradet, hamnens egna verksamheter samt nérliggande
verksamheter.

Risknivan inom omradet kopplad till transporter av farligt gods inom omradet bedoms
acceptabel for de som utnyttjar hamnverksamheter som t.ex. passagerare. For de som
kategoriseras som tredje man inom omradet ar risken att betrakta som acceptabel om
rimliga skyddsavstind kan upprétthallas, annars krévs riskreducerande atgérder, se nedan.

Risknivan inom omradet kopplad till omgivande verksamheter &r acceptabel oavsett
markanvandning. Risknivderna fran respektive omgivande riskkélla har bedomts vara sa
pass laga att ingen kvantitativ 6verlagring anses vara nddvéndig for att dra denna slutsats.

Risknivan i omgivningen kopplad till transporter och uppstéllning av farligt gods inom
Arendal bedoms vara acceptabel efter planerad utbyggnad.

Risknivan for de beaktade riskkéllorna beddms i stort sett acceptabel om skyddsavstand
eller riskreducerande atgirder kopplat till risk fran transport av farligt gods inom
projektomradet beaktas.

Risknivan inom omradet kopplad till transporter och uppstillning av farligt gods bedéms
i stort acceptabel men behdver hanteras for externa hyresgister inom terminalbyggnad.
Skyddsavstanden avser avstand mellan riskkélla och ytor dér tredje man uppehaller sig
stadigvarande.

Enligt genomford riskanalys rekommenderas ett skyddsavstdnd om 100 meter mellan
transport samt uppstéllning av farligt gods och ytor dér tredje man kan uppehalla sig.
Forutsatt att omradet utformas sa att sadana skyddsavstand uppfylls bedoms risken for
omrédet vara acceptabel utan ytterligare riskreducerande dtgérder. Det bedoms mycket
troligt att skyddsavstandet kan upprétthallas och det finns inga hinder for detta. Nedan
atgérder ar forslag pa atgirder som bedoms ldmpliga om skyddsavstandet inte kan
upprétthéllas, men andra atgérder kan ha likvérdig effekt. Ytterligare utredning kan visa
att skyddsavstand kopplade till uppstillning av farligt gods kan variera beroende av
farligt gods-klass. Foljande riskreducerande atgérder rekommenderas for
terminalbyggnad med fokus pé risk for externa hyresgéster:

» Mojlighet att utrymma bort fran riskkéllan, i detta fall uppstéllning och transport av
farligt gods.

* Central avstdngningsbar ventilation for terminalbyggnad.

* Placering av friskluftsintag bort fran riskkéllan, i detta fall uppstéllning och transport av
farligt gods.

Atgirderna 4r rekommendationer, genomfdrbarhet och effekt har inte studerats.

Hanteringen av farligt gods och utrymning kommer bland annat att styras av allménna
hamnforeskrifter, beredskapsplan samt eventuella villkor i tillstdnd for att bedriva
hamnverksamhet enligt miljobalken.
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Arkeologi
Fornlamningen Lundby 1:1, beldgen 6ster om planomréadet, bedoms inte paverkas av
detaljplanens genomforande.

Buller

Den planerade nya markanvéndningen hamn ér i sig inte kénslig for bullerstdrningar.
Déaremot ar det viktigt att den planerade markanvandningen, i driftskedet, inte stor de
nérmast beldgna bostidderna samt det nérliggande Natura 2000-omradet med for hoga
bullernivéer.

En bullerutredning, Efterklang 2024-10-07, har upprittats inom ramen for den MKB som
tillhor detaljplanen. Utredningen omfattar bade externt industribuller och trafikbuller. Da
detaljplaneforslaget medger hamn generellt och inte en viss typ av hamnverksamhet har
flera olika typer av hamnverksamhet utretts i olika scenarion.

e ”Nulédge 2023” omfattar befintlig RoRo-terminal med och utan fartyg.

e Framtidsscenariet ” Nolldge 2040” omfattar idag tillstindsgiven verksambhet, det
vill sdga dagens tillstindsgivna hamnverksamhet plus tillkommande
hamnterminal vid de delar av Arendal 2 som ingér i ansokt omrade.

e Framtidsscenariet "RoPax 2040 redovisar ett framtida fall dir omradet nyttjas
for RoPax-verksamhet.

Respektive scenario redovisas utifrdn kumulativ padverkan med ett antal omgivande
verksamheter samt trafik.

Den sammanlagda bullerpéverkan, det vill sédga verksamhetsbuller utifran de olika
scenariona beroende pé typ av hamnverksamhet samt trafikbuller ”lokalt” i hamnen och
pa vagar utanfér hamnen redovisas sérskilt for Natura 2000-omradet och IBA-omradet
(Important Bird and Biodiversity Area) vid Torsviken.

Berdkningsresultaten visar att en utdkad hamnverksamhet med RoPax i Arendal 6verlag
forvéantas ge upphov till 1aga ljudnivaer i omgivningen. Naturvardsverkets riktvarden for
bostéder berdknas fortsatt innehallas med marginal.

Detsamma géller &ven om hamnen fortsatt nyttjas for RoRo-verksamhet. Jamf{ort med
nuldge 2023 och nolldge 2040 forvintas buller fran RoPax-verksamhet i Arendalshamnen
Oka nattetid eftersom det tillkommer verksamhet i hamnen, fartyg vid kaj samt fartyg i
hamnbassidng och inseglingsrdnna pa natten.

Vid friluftsomradet Alvsborgs Fistning dverskrids Naturvérdsverkets riktvirde redan
med dagens hamnverksamhet i Arendal. Dag- och kvéllstid férvéntas ljudnivan fran
RoPax-verksamheten vara i princip lika stor som fran dagens hamnverksamhet. Nattetid
forvantas ljudnivén 6ka om RoPax-verksamheten kommer till stdnd vilket beror pa att det
tillkommer fartyg vid kaj och i hamnbassidng och inseglingsrdnna pa natten. Vid
friluftsomradet vid Skeppstadsholmen innehélls Naturvardsverkets riktvérden for
samtliga tidsperioder. Detta géller oavsett om Arendalshamnen nyttjas for RoRo- eller
RoPax-verksamhet &r 2040.

De kumulativa dygnsekvivalenta ljudnivderna i Natura 2000-omradet och IBA-omrédet
kommer i princip vara oférdndrade oavsett om nollédge 2040 eller RoPax-verksamhet
2040 studeras, endast marginella skillnader jamfort med nuldge 2023 ar att forvanta.
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Maximal ljudniva berdknas dock minska i en del av omradet om RoPax-verksamheten
kommer till stdnd beroende pa att en del av RoRo-terminalen flyttas l&ngre bort frén
omradet d& RoPax-verksamheten tillkommer.

Bullerbidraget frén hamnverksamhet i Arendal, oavsett om RoPax-verksamhet kommer
till stdnd eller ej, berdknas vara underordnat dvrigt kumulativt buller i samtliga
berdkningspunkter. Det &r buller fran trafik och buller fran 6vrig hamnverksamhet som i
huvudsak bestimmer bullernivén.

Overlag dr de skillnader i ljudniver som beriiknas mellan olika berikningsfall sma. I de
allra flesta fall handlar det om skillnader av som hogst 1 dB vilket inte forvéntas vara
subjektivt uppfattbart.

Med ett eventuellt framtida logistikcenter pa udden i sydvéstra delen av Arendal, utanfor
planomrédet, kan en avskdrmning erhéllas for en del av ljudet fran hamnverksamheten. I
den Ostra delen av Natura 2000-omradet narmast logistikcentret forvéntas ljudnivaerna
minska med upp till ca 10 dB.

Bullerutredningen har utgatt frén befintlig teknik. Det pégar dock utveckling mot
elektrifiering inom hamn- och fartygsbranschen. Med ett antagande om ofGrandrad
fraktvolym &r det rimligt att anta att elektrifiering medfor att bulleralstringen (ekvivalenta
ljudnivéer) fran hamnverksamheten i Arendal kan forvantas bli nagot lagre n vad
berdkningarna visar.

Sammanfattningsvis innebér detaljplanens syfte att det fortsatt kommer medfora att
bullrande verksamheter kan etableras pa platsen. Paverkan fran nuvarande
markanvandning bedoms inte skilja sig vésentligt, konsekvenserna bedoms bli
obetydliga. Riktvirden for boendemiljoer kommer innehéllas med god marginal.

Fastighetsindelning

Detaljplanen foreskriver fastighetsindelning som innebér att fastigheter kommer att fa
avstd mark. Syftet med fastighetsindelningen ar att mojliggora utbyggnad av allmén plats
GATA enligt detaljplanen.

Fastighetsindelningen, servitut, gemensamhetsanldggningar, u-omrdden, mm, framgar av
plankartan.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allman plats
Detaljplanen foreskriver att kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Anldaggningar inom kvartersmark
Exploator/fastighetségare ansvarar for utbyggnad av anlaggningar inom kvartersmark.

Anlaggningar inom vattenomrade
Exploator/fastighetségare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom vattenomrade.

Anlaggningar utanfor planomradet
Inga identifierade anldggningar utanfor planomradet kommer att byggas.
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Drift och forvaltning

Kommunen genom Stadsmilj6forvaltningen ansvarar for férvaltning av mark som i
detaljplanen &r utlagd som allmén plats, GATA. Kommunen genom Kretslopp och vatten
ansvarar for forvaltning av allmédnna ledningsnét avseende vatten-, avlopp- och
dagvattenforsorjning. Exploator/fastighetsdgare ansvarar for forvaltning av anldggningar
och mark som i detaljplanen dr utlagd som kvartersmark.

Fastighetsriattsliga fragor

Fastighetsrattsliga konsekvenser
Foljande fastigheter i tabell nedan avstar mark for allmén plats GATA 1 detaljplanen.

Fastighet Erhéller mark Avstar mark Markanvindning
(kvm)
ARENDAL 764:403 10 119 Gata
ARENDAL 1:17 893 Gata
ARENDAL 1:30 367 Gata
ARENDAL 764:717 539 Gata
ARENDAL 764:188 501 Gata
ARENDAL 764:728 55 Gata

Mark ingaende i allmén plats, inlésen
Kommunen har rittighet och en skyldighet att 16sa in mark som ligger som allmén plats
GATA i detaljplanen. Berorda fastigheter framgar av Fastighetsrattsliga konsekvenser.

Fastighetsbildning
Erforderlig fastighetsreglering ska ske i enlighet med detaljplanen.

Fore beviljande av bygglov ska bildning av fastigheter/gemensamhetsanldggning/
servitut/avstyckning vara genomford.

Gemensamhetsanlaggningar

Inga nya gemensamhetsanldggningar kommer att bildas. Omprévningar av ga 7 och 8
kommer att ske i de delar de omfattas av allmin platsmark. Aven inom kvartersmark kan
omprovningar bli aktuellt da behovet av gatufunktionen for Nils Svenssons gata,
forsvinner.

Servitut
Inga nya eller befintliga servitut péverkas

Ledningsratt

Vid omlaggning av ledningar till f61jd av exploateringen ska eventuell ledningsratt
omprovas att gélla ledningens nya lédge. De delar av befintliga allménna ledningsomraden
som hamnar pa kvartersmark till f6ljd av den nya detaljplanen ska sakerstéllas med
ledningsritt, till forman for respektive ledningségare.

Vid overlételse av kommunigd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren utan
ersittning ska upplata ledningsratt for erforderliga ledningar och nétstationer inom
kvartersmark till formén for kommunen, kommunala bolag och privata ledningségare.
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Ledningségare ar dock skyldiga att bevaka sina rattigheter samt upplysa kommunen
avseende projektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningségare
ansOker om ledningsritt.

Allménna ledningar, inom omraden markerade med u pa plankartan, kan sidkerstéllas med
ledningsritt.

Ledningsomlédggning kan bli aktuella for bade privata och kommunala ledningar inom
kvartersmark. Det kan paverka befintliga gemensamhetsanlédggningar, ledningsritter osv.
Det kan bli aktuellt med nya serviser till olika kommunala ledningsnét. Respektive berérd
ledningsédgare kommer i god tid att kontaktas av exploatdren infor eventuell
ledningsomléggning

Markavvattningsforetag
Ett foraldrat markavvattningsforetag finns och har upphéivts av exploatéren.

Ansoékan om lantmateriférrattning

Respektive ledningsédgare ansvarar for ansokan om lantméteriférrattning avseende ny
ledningsritt samt dndring alternativt upphévande av befintliga ledningsrétter. Ansvar for
att ansdka om och bekosta lantméteriforrattning for 6vriga atgarder regleras i
exploateringsavtalet.

Avtal

Befintliga avtal som beroérs
Inga identifierade befintliga avtal finns som kan komma att beréras av GATA inom
planen.

Avtal mellan kommun och exploatér

Enligt PBL ska kommunen redovisa vilka exploateringsavtal som i samband med
detaljplanens genomforande ska tecknas och dess huvudsakliga innehall. Innehall kan
vara utbyggnad av allmén plats, fastighetsbildningsétgarder, ledningsflytt m.m.
Detaljplanens konsekvenser for exploatoren avseende ekonomi, ataganden mm ska
beskrivas.

Innan detaljplanen antas ska, i enlighet med kommunens riktlinjer for exploateringsavtal,
avtal tecknas mellan kommunen och Géteborgs Hamn AB angaende genomforandet av
planen. Genom exploateringsavtalet regleras bl.a. utbyggnaden av kommunaltekniska
anldggningar inom avtalsomrédet. Exploatdren forbinder sig att betala ett
exploateringsbidrag till kommunen och att i forekommande fall stdlla en ekonomisk
sdkerhet i samband med avtalets tecknande. Exploateringsavtalet medfor bland annat att
planens genomforande sékerstélls ekonomiskt samt att samordningen mellan exploatoren
och kommunen regleras avseende utbyggnad av kvartersmark respektive allmén plats. For
exploatoren innebér exploateringsavtalet att kostnader for planens genomférande
tydliggors och att exploatoren kénner till kommunens intentioner avseende utbyggnad av
allmén plats mm.

Avtal om fastighetsbildning skall tecknas mellan kommunen och exploator, dgaren till
fastigheten som framgér av Fastighetsrattsliga konsekvenser angdende Gverlatelse av
mark som erfordras for utbyggnad av allmén plats GATA.
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Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetsagare

Avtal om fastighetsbildning skall tecknas mellan kommunen och dgaren till fastigheten
som framgér av Fastighetsréttsliga konsekvenser angéende overlételse av mark som
erfordras for utbyggnad av allmén plats GATA.

Avtal mellan exploatoér och 6vriga fastighetsagare
Inga avtal har identifierats som skall tecknas.

Avtal mellan ledningségare och exploator

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborgs Stad och Goteborg Energi som reglerar Géteborg Energikoncernens
ledningar inklusive tillbehdr 1 Goteborgs Stad.

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrada med
kommunen/exploatéren avseende projektets paverkan péa det egna ledningsinnehavet. Vid
omlidggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsdgaren och
kommunen/exploatdren for att sékerstélla d&taganden vad géller kostnader, utférande samt
ledningsritt.

Dispenser och tillstand

Parallellt med planarbetet pagér tillstindsprovning av verksamheten.

Tidplan

Samréd: 4 kvartalet 2024
Granskning: 3 kvartalet 2025
Antagande: 2 kvartalet 2026

Tidplanen ovan &r ungefarlig och kan komma att &ndras under planprocessen. Om planen
inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvintad byggstart: 2 kvartalet 2027
Férdigstéllande: 4 kvartalet 2028

Upplysningar

Avloppsnétet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. For att anslutning med sjélvfall ska
tillatas ska fardigt golv vara minst 0,3 meter 6ver markniva i forbindelsepunkt, med
hénsyn till risk for uppddmning i allmént dag- och spillvattensystem.

Planomradet ar inom riskzonen till en sekretessbelagd berganldggning tillhdrande
Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten ska alltid stimmas av med
anldggningsédgaren och restriktioner kan bli aktuella.

Om markarbeten planeras ndrmare dn 10 m fran VA- anldggning ska Kretslopp och vatten
fa mojlighet att granska arbetet enligt rutin "Kretslopp och vattens anvisningar for
markarbeten" pa Goéteborg stads hemsida.
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Atgirder som kan innebiéra bortledning av grundvatten (palning, schaktning samt djup
grundldggning alternativt underjordiska kéllare/garage) innebér en vattenverksamhet som
regleras i 11 kap miljobalken.

Genomforandetid

Under genomférandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen fér inte &ndras eller upphévas utan att synnerliga skél foreligger.
Efter genomfGrandetidens slut fortsétter planen att gilla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphéver gillande plan. Fastighetségaren dger efter genomforandetidens slut
ingen ratt till erséttning for forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner nédr den ursprungliga planen dndras, ersitts eller upphéavs.

Planens genomférandetid
Genomforandetiden ér tio &r frén den dag dé beslutet att anta planen vinner laga kraft. Tio
ar bedoms vara en rimlig tid for utbyggnad enligt planforslaget.

Overvaganden och konsekvenser

Avvigningar har gjorts mellan olika intressen. Det finns viktiga allménna intressen i form
av hamn, kommunikation, natur, hélsa och sidkerhet. Det finns ocksa allménna intressen i
form av kulturmiljo, landskapsbild och trafik. Enskilda intressen finns i form av den
tankta nyttjarens verksamhet med farjetrafik och i form av intilliggande fastigheter som
kan péaverkas. Olika allménna intressen star mot varandra fraimst genom att hamn och
kommunikation star mot natur, hilsa och sidkerhet. De stora allminna intressena hamn
och kommunikation bedéms véga tyngre dn andra ingadende allménna och enskilda
intressen eftersom dessa dr utpekade i 6versiktsplanen. Planforslaget beddms inte ge
betydande negativa konsekvenser pé naturmiljo, miljomal, vattenkvalité, luftkvalité och
hansyn tas till hdlsa och sdkerhet i mojlig och rimlig omfattning.

Motiv till detaljplanens reglering

Redovisning av motiv till de enskilda regleringarna i detaljplanen. Samma
planbestdmmelse kan anvéndas pa flera stéllen i planen men med olika motiv.

Anvandningsbestammelser for allman plats

Beteckning | Bestimmelse Motiv till reglering Lige i kartan

GATA Gata Gator krévs for att Motivet géller
sdkerstilla samtliga forekomster.
tillgdngligheten till

planomrédet. Utrymmet
sakerstiller plats for att
tillgodose en trafiksdker
16sning.

Anvandningsbestammelser for kvartersmark

Beteckning | Bestimmelse Motiv till reglering Lige i kartan
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E Tekniska Anvindningen avser Motivet géller

anlidggningar tekniska anldggningar samtliga forekomster.

I Lager Anvindningen avser Motivet géller
industri med samtliga forekomster.
preciseringen lager.

I Logistik Anvindningen avser Motivet géller
industri med samtliga forekomster.
preciseringen logistik.

T Jarnvag. Ska hallas | Jarnvdg medges for att Motivet géller

tillgéinglig for sakerstilla tillgédnglighet | samtliga férekomster.

allmén gatutrafik. for jarnvégstrafik i
industriomradet. Att
hélla ytan tillgéinglig for
allmén kortrafik
mojliggdr en
trafiklosning dér allmén
kortrafik till och fran
verksamheter i Arendal
och till vag E45
sakerstills.

A% Hamn Anvindningen avser Motivet géller
hamn. samtliga forekomster.

Egenskapsbestammelser
Beteckning Bestimmelse Motiv till reglering Lige i kartan
Prickad mark | Marken fér inte forses Bestimmelsen syftar Motivet géller
med byggnadsverk till att halla omradet alla forekomster.
fritt fran byggnadsverk
for att underléatta for
ledningsdragningar.

Korsmarkerad | Marken far endast Bestimmelsen syftar Motivet géller

mark forses med upplag och | till att mdjliggora att alla forekomster.

materialgardar, fasta
cisterner,
transformatorstationer,
pumpstationer,
skdrmtak och busskurer
med en sammanlagd
total yta om 1000 kvm.
Utover detta far
anldggningar under
mark, radio-eller
telemaster eller torn,
murar och plank,
trafikanordningar,
skyltar, portaler och

marken ska kunna
utnyttjas for vissa typer
av byggnadsverk men
halla omradet fritt fran
storre fasta
byggnadsverk, for att
reservera mark for ett
eventuellt framtida
industrispar.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen, Detaljplan for
hamnverksamhet i Arendal inom stadsdelen Arendal i Géteborg

Dnr SBF-2023-00517

PLANBESKRIVNING

76 (96)



parkeringsplatser
uppforas.

Hojdséttning av mark
ska ske sd att
avvattning av dagvatten
och skyfallsregn
sékerstills

Bestdmmelsen syftar
till att sdkerstélla att
hojdséttning sker pa ett
sadant sétt att
avvattning av
dagvatten och
skyfallsregn sker pa
erforderligt sétt.

Motivet géller
alla forekomster
inom allmén
platsmark.

Dagvatten ska genomga
rening innan avledning
till recipient

Bestdmmelsen syftar
till att sikerstélla att
dagvatten dr renat
innan avledning till
recipient. Krav pé
renhetsniva avgors av
miljéondmnden eller
motsvarande
myndighet.

Motivet géller
alla forekomster
inom allmén
platsmark.

01

Marken far endast
forses med skyltar och
portaler

Bestimmelsen syftar
till att mojliggora att
marken ska kunna
utnyttjas for vissa typer
av byggnadsverk men
halla omrédet fritt fran
storre fasta
byggnadsverk, for att
reservera mark for ett
eventuellt framtida
industrispar.

Motivet géller
alla forekomster

h;

Hogsta nockhojd ér
47.0 meter Over angivet
nollplan

Bestdmmelsen syftar
till att mojliggora
bebyggelse inom
omréadet med en hogsta
nockhéjd som stimmer
overens med den hojd
som tillats for
omgivande
industribebyggelse.

Motivet géller

alla forekomster.

h,

Hogsta byggnadshojd
ar 35.0 meter

Bestimmelsen syftar
till att reglera hojd pa
byggnationen. Med
bestimmelsen
mojliggors en hogsta
byggnadshojd som

Motivet géller

alla forekomster.
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stimmer Gverens med
den hojd som tillats for
omgivande
industribebyggelse.

h3 Hogsta byggnadshojd Bestdmmelsen syftar Motivet géller
ar 25.0 meter till att reglera hojd pa alla forekomster.
byggnationen.
Bestdmmelsen
mojliggdr en hogsta
byggnadshojd som
innebér en
nedtrappning i
byggnadshojd mot
vattenlinjen.

h4 Undantag fran Bestdmmelsen syftar Motivet géller
bestimmelse om hogsta | till att mojliggora alla forekomster.
byggnadshéjd far tekniska installationer
medges for tekniska ovan angiven
installationer byggnadshojd,

exempelvis
ventilationsaggregat

u Markreservat for Bestimmelsen syftar Motivet géller
allménnyttiga till att reservera mark alla forekomster.
underjordiska for allménna
ledningar. underjordiska

ledningar i befintligt
lage.

m; Hoéjdséttning av mark Bestimmelsen syftar Motivet géller
ska ske sé att till att sékerstilla att alla forekomster
avvattning av dagvatten | hojdséttning sker pa ett | inom
och skyfallsregn sédant sitt att kvartersmark.
sakerstélls avvattning av

dagvatten och
skyfallsregn sker pé
erforderligt sétt.
ms Dagvatten ska genomga | Bestimmelsen syftar Motivet géller

rening innan avledning
till recipient

till att sékerstilla att
dagvatten dr renat
innan avledning till
recipient. Krav pa
renhetsniva avgors av
miljondmnden eller
motsvarande
myndighet.

alla forekomster
mnom
kvartersmark.
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Skydd mot vag- och
propellererosion ska
finnas

Bestimmelsen syftar
till att sékra
kajanldggning och
slant mot vag- och
propellererosion.
Erosionsskyddet i sig
har ingen
stabiliserande eller
mothallande verkan pa
omrédet och paverkar
¢j heller
sékerhetsfaktorn mot
stabilitetsbrott.
Déaremot sdkerstéiller
ett erosionsskydd att
sldntgeometrin i
framtiden kommer att
besta och inte
paverkas/forandras av
fartygstrafik, vilket
innebdr att sdkerheten
mot stabilitetsbrott
ddrmed inte kommer
att fordndras over tid.

Motivet géller
alla forekomster.

ai

Strandskyddet ar
upphévt. Detta géller
inom omrade som
begrinsas av sekundir
egenskapsgrans.

Bestimmelsen
mdjliggor planens syfte
genom att
kvartersmark kan
bebyggas.

Motivet géller
alla forekomster.

€1

Storsta byggnadsarea &r
50 % av fastighetsarean
inom
anvéndningsomradet

Bestimmelsen syftar
till att reglera hur stor
andel av
fastighetsarean inom
anvéndningsomradet
som far exploateras.
Bestdmmelsen regleras
genom byggnadsarea.

Motivet géller
alla forekomster.

€2

Skdrmtak for solceller
ska ej inréknas i
exploateringsgraden

Bestimmelsen syftar
till att mojliggora
skdrmtak utdver
angiven
exploateringsgrad.

Motivet géller
alla forekomster.

€3

Storsta sammanlagda
byggnadsarea dr 200 m?
for tekniska

Bestimmelsen syftar
till att begrénsa ytan
for tekniska

Motivet géller
alla forekomster
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anldggningar inom
anvéndningsomradet

anldggningar till en
sammanlagd total yta
om maximalt 200
kvadratmeter inom

anvéndningsomradet.

a Startbesked far inte ges | Bestimmelsen syftar Motivet géller
for byggnadsverk till att sdkra alla forekomster.
forran markens tillfredsstillande
lamplighet for stabilitet, exempelvis
bebyggande har genom bankpélning
sakerstéllts genom eller
stabilitetsh6jande motsvarande/liknande
atgérder. atgérd.

Nollalternativet

Om inte detaljplanen upprittas kommer befintlig stadsplan fortsétta gilla for omradet
vilket innebdr att omréadet fortsatt blir planlagt som industri. Nollalternativet innebar i
detta fall en fortsatt hamnverksamhet med befintliga kajer.

I nollalternativet bestar hamnverksamhet av foljande:

* Huvudsakligen sé kallad RoRo-verksamhet (Roll on/Roll off), dér gods frén fartyg eller
lastbil lastas och lossas mellan varandra. Godstyper varierar men hantering av farligt gods
forekommer.

* Det forekommer ocksé att kryssningsfartyg anloper till aktuella kajer, och att
passagerare uppehaller sig inom omradet.

Arendalshamnen fortsétter, liksom Goteborgs hamn i sin helhet, att fungera som allmén
hamn, vilken &r skyldig att ta emot anldpande fartyg under forutsittning att plats finns i
hamnen.

Nollalternativet innebdr ocksa att pagéende industri-, kontorsverksamhet kan vara kvar.
Nya etableringar av verksamheter som ryms inom anvdndningen industri kan provas i
bygglov. For anvindningar som kontor, servering och annan service bedéms bygglov
kunna ges bara om anvindningen &r kopplad till industriindamal. Man kan till exempel
inte ge bygglov for ndgon storre ny kontorsetablering inom géllande plan.

Buller frén verksamheten uppstar framst i samband med hantering gods och trafik till och
fran hamnomradet.

Rivning och anpassning av befintliga byggnader inom planomradet kan férekomma dven
i nollalternativet. Det styrs av underhalls- och anpassningsbehov av ytor for befintlig
verksamhet. Nybyggnation kan ocksa bli aktuellt, &ven stora/hdga byggnadsverk, inom
géllande stadsplan. Lovpliktiga atgdrder som ryms inom anvéndningen industri kommer
kunna beviljas, men inga kopplat till hamnverksambhet.

I ett nollalternativ kommer inga markarbeten att utforas i planomradets norra delar, inga
atgirder kommer ddrmed att utforas pa dagvattensystemet. Dagvattenhanteringen
kommer dock att forbattras Gver tid med exempelvis oljeavskiljare, men atgiarderna
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kommer att utforas i samband med 6vriga underhalls- eller renoveringsarbeten och
hanteras av respektive fastighetsidgare.

Om detaljplanen inte upprittas kommer den tinkta farjeterminalen, eller ndgon annan ny
storre hamnverksambhet, inte kunna anléggas pa platsen. Mojligheten att utdka hamnen
vésterut i detta omrade uteblir. Mojligheten att flytta befintliga férjeterminaler frén
innerstaden uteblir troligen eftersom det i dagslédget inte finns nadgot annat forslag till
lokalisering av denna verksamhet. Det &r mycket svért att hitta alternativ lokalisering for
farjeterminal i kommunen.

Trafik: Nollalternativet innebar att cirkulationsplats inte kan anldggas i korsningen
Oljevigen/Arendals Allé. Trafikméngden kan hanteras men viss paverkan kan ses i
koléngder, fordrojning och kortider. Inférandet av en cirkulationsplats har som storst
positiv effekt for trafik fran Arendals Allé dar kolangder, fordréjning och
kollektivtrafikens restid minskar. Cirkulationsplatsen har dven en positiv effekt for fordon
som ska svénga vénster in till Arendals All¢é fran Oljevigen soderifrén dér koléngderna
minskar. Nollalternativet innebdr att trafiksdkerhetsatgirder inte kan sékras i korsningen.

Storst negativ effekt har fordandringen pé Oljevégen norrifran dér fordndringen medfor att
samtliga fordon maste sakta in infor korsningen. Inbromsningarna okar restiderna négot
vilket kan ses i kortider for kollektivtrafiken. Okningen ir dock liten.

Vatten: [ nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom Arendalshamnen.
Omrade for hamnverksamhet utdkas inte. Nuvarande belastning pa vattenmiljon kommer
att kvarsta. En forbéttring av dagvattenhanteringen i omrédet kan forvéntas over ldngre
tid, i samband med underhallsatgérder av befintligt system. Konsekvensen blir dérfor
ingen eller positiv pa lédngre sikt.

Marin naturmiljo: I nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom
Arendalshamnen. Omrade for hamnverksamhet utdkas inte, utover redan tillstdndsgiven
verksamhet for Arendalshamnen. Nuvarande situation avseende marin naturmiljo
kommer inte att fordndras. Befintlig paverkan, exempelvis i form av grumling kommer att
vara likvardig dagens situation, men kan ocksa 6ka om andelen fartygsanlop dkar. Detta
beddms dock ha en mycket begrinsad péverkan p& marina naturvérden.

Fororenade omraden och byggnadsverk: Nollalternativet innebar att géllande stadsplan
fortsitter gilla och det kan inte uteslutas att nya etableringar med industrianknytning kan
ske. Uppstér behov av schaktning av mark sa géller ssamma krav pa anmélan och
kommunikation med tillsynsmyndigheten som for arbeten inom ny detaljplan.
Konsekvensen bedoms som liten.

Buller: I nollalternativet fortsatter idag tillstindsgiven hamnverksamhet inom
Arendalshamnen (RoRo-verksamhet) inklusive att utbyggnad av 6vriga delar av
Arendalshamnen dr genomforda och tagits i drift. Ingen RoPax-verksamhet placeras hér.
Nuvarande situation avseende boendemiljon kommer inte att fordndras. Nuvarande
bullernivaer kommer att kvarstd. Det kan inte uteslutas att miangden fartygsanlop till
Arendalshamnen kan komma att 6ka, da det inte finns ndgon begrinsning av
fartygstrafiken i nuvarande tillstand. Det finns dock begransningar i bullernivéer i
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befintligt tillstand. Detta bedoms dock inte medfora nagra negativa konsekvenser for
boendemiljon.

Luft: Vagtrafikmangden till planomradet bedoms 6ka, men utslappen bedoms kunna
minska pé grund av den tekniska utvecklingen av fordonsflottan och branslen.
Fartygstrafik vid &r 2040 bedoms bli likvérdig med dagens situation d&ven om planen inte
genomfors, utsldppen bedoms kunna minska pa grund av introduktion av alternativa
brinslen. Under nollalternativet 2040 antas samma antal interna transporter som i nulédget.
Hér antas samma aktivitet som i nuldget samt att maskinparken gar pa el eller vitgas dar
summan av emissioner dr 0 ton/ar.

Utslappen fran trafik bade pa land och vatten formodas minska till &r 2040 i forhéllande
till nuldget. Framsta orsaken &r forbattrade motorer och byte av drivmedel.
Konsekvenserna bedoms bli positiva.

Risk och sédkerhet: I nollalternativet fortsétter befintlig hamnverksamhet inom
Arendalshamnen. Omrade fér hamnverksamhet utdkas inte. Ingen RoPax-verksamhet
placeras hér. Inom ramen for nuvarande tillstand kan fartygstrafiken komma att oka.
Befintlig paverkan, exempelvis i form av farligt-godshantering kommer troligtvis att vara
likvirdig dagens situation, men kan ocksé komma att 6ka om andelen fartygsanlop okar
enligt befintligt tillstand. Risksituationen bedéms forbli oférdndrad eller 6ka marginellt.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barnets rattigheter i svensk lag
den 1 januari 2020. Lagen géller vid stadsbyggnadsndmndens och kommunfullméktiges
beslut i plandrenden oavsett nér planarbetet paborjades.

Sammanhallen stad

Med firjeterminal okar tillgdngligheten till omradet bade genom fysiska forbattringar i
trafiken och genom att fler kénner till det, vilket minskar mentala barridrer inom staden.
De som besoker omradet kommer dock antingen att arbeta i omradet eller ar pa resande
fot. Omradet utgor inte nagon lank mellan andra stadsdelar sd mdjligheten for interaktion
mellan ménniskor som inte har ett tydligt syfte med att vara i omradet &r liten och barn
har inte nagot syfte att rora sig i omradet pa egen hand. Dérfor innebér planen sma
konsekvenser utifran ett barnperspektiv.

Flytt av farjeterminal till Arendal innebér att innerstaden kan fyllas med annat och
mojlighet till stadsutveckling i ett centralt lage vilket ger stora mojligheter att arbeta med
socialt hallbara fysiska strukturer dér vilket &r positivt pa bade stads- och stadsdelsniva.

Omrédet ar speciellt som plats for besoksintensiv verksamhet som férjeterminal genom
att det &r placerat i ett verksamhetsomrade 14ngt fran centrum. Orienterbarheten &r en
viktig aspekt for hur omradet kommer att uppfattas. Flytten av férjeterminalen innebér att
dven om underlaget for kollektivtrafik okar i Arendal sé innebér det en risk for mindre
kollektivt resande och resande med cykel till farjeterminalen &n vid dagens placering av
farjeterminalerna i innerstaden. Att nirheten till centrala Goteborg forsdmras kan dven
medfora att farre stannar till i centrala Géteborg pa sin resa.
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Samspel

Férjeterminalen medf6r en mer levande hamn med mjuka varden s som utdkad service,
fler ménniskor i rorelse och miljéer utformade for ménskligt samspel 1 anslutning till
terminalbyggnad. Fler bestkare i omradet och forutsittningar for ménniskor att méotas
medfor dven 6kad trygghet. Det innebar positiv paverkan pa ndromradet.

Sett till planomradets placering i ett storskaligt industriomrade/hamnomrade kommer
dock oskyddade trafikanter att rora sig i omrade med brist pa kvalitativa stadsrum med
ménsklig skala. Eftersom gatorna, forutom Oljevégen och cirkulationen, ligger utanfor
planomrédet kan inte planen paverka dessa men dér finns mojlighet att arbeta med
gestaltning av gaturum och gronstruktur for att géra dem bade mer socialt och ekologiskt
hallbara.

Bade inom terminalomréadet och pa vag till terminalomradet &dr det viktigt med tydlig
skyltning och trygga gc-strak. Ur ett sdkerhets- och barnperspektiv ér det viktigt med
tydligt/sikert strak mellan parkering/héllplats och terminal.

Vardagsliv

Terminalomradet kommer framst utgdra en arbetsplats samt en plats att vinta pa for
resendrer. Tillgénglig kollektivtrafik och smidiga och sékra végar for savél yrkestrafik
med tunga fordon, persontrafik med bil och géng- och cykeltrafikanter &r viktigt att sikra
nar trafiken 0kar. Farjeterminal ger mdjlighet till 6kat serviceutbud i omradet vilket
innebdr positiv pdverkan pa ndromradet.

Identitet

Arendal blir med fdrjeterminalen en stiarkt destination/malpunkt vilket kan medfora en
okad attraktionskraft for omradet. Det blir en ny port till Géteborg, men dven en port ut
till Europa. Ménga fler kan uppleva landskapsrummet déar hav moéter land. Berittelsen om
varvshistorien och den storslagna havsutsikten bor kunna omhéndertas och goras till en
del av upplevelsen for besokare. Samtidigt blir farjorna mindre synliga i stadsbilden, d&
en del av sjohistorien flyttar fran de centrala delarna av Géteborg. Planen har darfor, om
mojligheterna tas tillvara, positiv paverkan pa att lyfta fram historia som grund for en
identitet i Arendal och en negativ paverkan pé forstaelsen av den sjohistoriska identiteten
i centrala Goteborg.

Hélsa och sdkerhet
Planen ger majlighet att tillskapa en cirkulationsplats vilket medfor en sdkrare trafikmiljo
i omrédet. Det dr positivt for alla skalnivaer.

Sma barn kommer inte rora sig fritt i omradet. De barnfamiljer som ska kora av/pa férja
med egen bil kommer sitta i sina bilar och for dem sé har platsen utformning mindre
betydelse ur barnperspektivet. De tydligaste aspekterna ur barnperspektivet giller de barn
som reser som fotpassagerare. De dker kollektivt, himtas/ldmnas, eller kommer med bil
som parkeras. For dessa dr utformningen av gangvigar mellan terminalbyggnadens entré
och hallplats samt hur angdring och parkering sker viktigt.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har Stadsbyggnadsforvaltningen gjort en
lamplighetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i
enlighet med 5 § férordningen om hushéllning med mark och vattenomraden m.m.

En ny detaljplan i Arendal beddms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmilj6, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens pa riksintresse for kommunikation, d& planeringens syfte bidrar till att
uppfylla mélet med riksintresset for hamn. Péverkan pé riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omrade bedoms inte paverkas. Inga andra omraden med
sarskilda natur- eller kulturintressen berdrs. Forvaltningen bedomer att redovisad
anvandning kan anses vara den fran allmin synpunkt mest ldmpliga utifran planomréadets
forutsattningar och foreliggande behov. Planen bedoms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen ir forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

Fragan om var hamnens utveckling och expansion ska ske har undergétt omfattande
utredningar i samband med preciseringen av Goteborgs hamn som riksintresse for
sjofarten. Detta har sedan inarbetats 1 den fordjupade 6versiktsplanen for Vastra Arendal
och Torsviken och i stadens Oversiktsplan samt antagen detaljplan for Hamnutvidgning
vid lilla Aspholmen.

Intentionerna med aktuellt planarbete &r att hamnverksamheterna ska utvecklas och
koncentreras till Ytterhamnsomradena.

Planen innebér att omfattning av framtida energihamn vid Risholmen kan paverkas av att
Ro-Paxverksamhet utvecklas inom planomradet.

Samtliga utredningar som legat till grund for planeringsarbetet pekar ut omradet i och
kring Arendalshamnen som lampligt for hamnverksamhet. Verksamheten ar séledes inte
bara forenlig med de redovisade planerna utan utpekas som det direkt avsedda &ndamaélet
med markanvindningen i omradet. Det finns inte heller ndgon annan tillganglig plats for
utdkning av hamnverksamheten inom andra befintliga hamnterminaler i
Ytterhamnsomradet som kan tillgodose behovet av kajanldggningar och med tillgéng till
nddviandig infrastruktur i dvrigt.

Utformningen av hamnomrédet har studerats utifran olika aspekter. Fokus har varit att
med effektiva och hallbara metoder bland annat balansera sjosidkerhetsaspekter mot
behovet av tillrdckliga markytor och kajer. Genom att nyttja befintliga
hamnkonstruktioner minskas behovet av nybyggnation och miljopaverkan.

Sammanfattningsvis bedoms den foreslagna lokaliseringen och utformningen vara
lamplig med hénsyn till att &ndamalet ska kunna uppnés med minsta intrdng och
oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon.

Sarskilt beslut om betydande miljopaverkan
Kommunen har genomfort en undersékning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5
kap. 11 § och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.
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Kommunen har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
Miljobedomningsférordningen (SFS 2017:966) 5 §.

Eftersom detaljplanen innebir att planomrédet far tas 1 ansprék for att anldgga hamn har
beddmningen i frdga om atgirden dven utgétt fran Miljobeddmningsférordningen 10 §
punkt 1-3 samt 11-13 §§.

Kommunens stéllningstagande grundar sig bland annat p&4 beddmningen att ett
genomforande av detaljplanen:

e Kan péaverka Natura 2000-omrade och kan ddrmed krava tillstand enligt MB 7
kap. 28 §.

e Inte kan negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Kan ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk méangfald, landskap,
fornldmningar, vatten etc.

e Kan ge upphov till betydande risker for ménniskors hélsa eller f6r miljon till f6ljd
av allvarliga olyckor eller andra omstiandigheter.

e Kan bidra till att miljokvalitetsnormer dverskrids.

e Kan pétagligt paverka nagra omréden eller natur som har erkénd nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e De sannolika miljoeffekterna kan minskas genom étgérder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Undersokningssamrad med lansstyrelsen har hallits i december 2022. Lénsstyrelsen
delade d4 kommunens bedomning. Avgriansningssamrad har dérefter hallits med
Lénsstyrelsen i maj 2023.

Underlag for avgriansningssamrédet lamnades till Lénsstyrelsen den 5 april 2023 och
yttrande erholls fran myndigheten den 5 maj 2023. Lansstyrelsen delar fortsatt
kommunens beddmning om BMP utifrdn omfattningen av hamnverksamheten, risken for
att miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten dverskrids samt de olycksrisker som
foreslagen markanvandning kan innebéra. Risken for tillkommande luftféroreningar och
buller till f6ljd av verksamheten, specifikt risken for bullerpaverkan till Natura 2000-
omradet, ligger ocksa till grund for bedomningen. Lansstyrelsen lyfte dven att paverkan
pa faglars flyttstrak till och fran omradet samt paverkan pa figlarnas mojlighet att
fodosoka vintertid i de Oppna vattenomridena i och i nirhetan av Torsvikens Natura
2000-omrade behdver utredas i MKB:n. Flyttstrak har inte utretts inom ramen for MKB
men beskrivs pa ett omfattande sitt i planbeskrivningen vilket kommunen bedémer ar
tillrackligt. Lansstyrelsen delade kommunens bedomning att fororenad mark, geoteknik
och péverkan pa marina miljder ska inga. Ovriga aspekter som bor lyftas ir bland annat
paverkan pa riksintresse kulturmiljé samt §versvimning.

I samband med samrad och att MKB ér framtagen revideras bedomningen till att
beddmningen att ett genomforande av detaljplanen:

e Inte bedoms péverka Natura 2000-omrade och kan ddrmed kréva tillstdnd enligt
MB 7 kap. 28 §.
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Inte bedoms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk méngfald,
landskap, fornldmningar, vatten etc.

Kan ge upphov till betydande risker for méanniskors hélsa eller f6r miljon till £61jd
av allvarliga olyckor eller andra omstidndigheter. Med relevanta skyddséatgarder
kommer risknivaerna bli acceptabla och saledes kommer effekten att utebli helt
eller bli liten, konsekvenserna bedoms ddarmed bli obetydliga.

Bedoms inte bidra till att miljokvalitetsnormer dverskrids.

Bedoms inte patagligt paverka nagra omréden eller natur som har erkénd
nationell eller internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.
De sannolika miljoeffekterna kan minskas genom atgérder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.

Strategisk miljobedémning
Om en detaljplan kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en strategisk

miljobeddmning av detaljplanen goras. En strategisk miljobeddmning gors i flera steg,
vilket har paborjats i aktuellt planarbete och kommer att genomforas allt eftersom
planprocessen fortskrider.

Kommunen ska samrada om omfattningen av och detaljeringsgraden i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta samrad kallas avgriansningssamrad. For
planer enligt PBL ska kommunen genomfora avgransningssamradet med
lansstyrelsen och berérda kommuner. Detta arbete utférdes under april-maj 2023
for aktuell plan.

Kommunen ska ta fram en miljokonsekvensbeskrivning. En
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram (till samrad Tyréns 2024-06-24 och
bearbetad till granskning Tyréns 2025-08-15) och bilagts planhandlingarna.
Kommunen ska ge tillfélle for allménhet och andra att 1dmna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och forslaget till plan. Samréad sker enligt
detaljplaneprocessen. Miljokonsekvensbeskrivningen &r en bilaga till detaljplanen
och kommentarer pa den ldmnas dérfor i samband med detaljplanens
samradstillfidllen; samrdd och granskning.

Utifrén inkomna synpunkter vid samrad och eventuellt kompletterande
utredningar ska MKB bearbetas och sammanstillas till en granskningshandling.
Efter granskningsforfarande och hantering av inkomna yttranden 6verlémnas
sedan planen till nimnden for tillstyrkan och till kommunfullmiktige for beslut
om antagande.

Miljoaspekter ska integreras fortlopande i planprocessen och hur detta arbete har
bedrivits ska i samband med beslut om antagande av planen finnas redovisat i en
sa kallad sdrskild handling. Enligt 6 kap. 16 § miljobalken ska denna handling
redovisa hur miljoaspekterna har integrerats i planen, hur hinsyn har tagits till
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter, skilen for att planen har
antagits i stéllet for de alternativ som overvigts, och vilka atgédrder som planeras
for att Gvervaka och folja upp den betydande miljopaverkan som genomforandet
av planen medfor.
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Sammanfattning av miljokonsekvenser

En ny detaljplan i Arendal beddms innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresse kulturmilj6, ingen paverkan pa riksintresse hogexploaterad kust och en
positiv konsekvens riksintresse for kommunikation, da planeringens syfte bidrar till att
uppfylla mélet med riksintresset for hamn. Péverkan pé riksintresse industriell produktion
ar forsumbar. Natura 2000-omradet, strax vister om planomradet, bedoms inte paverkas
under vare sig drift- eller anldggningsskedet, ddremot kommer bullerddmpande
skyddsatgarder vidtas under anldggningsskedet om det finns risk for 6verskridande av
bullerriktvarden, for att sikerstélla att en ljudniva pa 50 dB(A) kan klaras vid Natura
2000-omradets Ostra gréns.

Vattenmiljon kommer att paverkas nagot positivt, i och med att reningen av dagvatten
forbattras genom att reningsanlédggningar installeras.

Negativa konsekvenser pa marin naturmiljo bedoms utebli eller bli obetydliga.

Det bedoms inte bli ndgra konsekvenser for boendemiljé till f61jd av buller 1 och med
foreslagen markanvéndning. Konsekvenserna till foljd av den nya detaljplanen bedoms
sammantaget utebli eller bli obetydliga. Skyddsétgarder i form av information och
eventuellt bullerddmpande atgérder kan behdva beaktas for nérliggande
kontorsverksamheter i samband med anldggningsskedet.

Luftmiljén beddms péaverkas positivt i och med att utslapp av féroreningar till luft
minskar for bade trafik pd vatten och pa land.

En utokad hamnverksamhet bedoms inte medfora ndgon betydande skillnad avseende risk
och sékerhet utdver att fler ménniskor kan komma att uppehalla sig i omrédet mer
regelbundet jamfort med nuvarande verksamhet. Med de skyddsatgirder som planeras att
genomforas s kommer risknivaerna bli acceptabla.

Miljomal

De nationella och regionala miljomal som é&r relevanta for planen redovisas i tabellen
nedan tillsammans med planforslagets paverkan. Planforslaget bedoms inte paverka
maluppfyllelsen negativt.

Miljomal, nationella och regionala Uppfyllande av mélen

Begrinsad klimatpaverkan Genom att koncentrera verksamheten till
Arendal fran de inre hamnarna far fartyg
en nagot kortare fardstricka, vilket
minskar utsldpp fran fartyg. Placeringen
av férjeterminalen hamnar dock 1 ett
mindre kollektivtrafiktitt ldge och lédngre
fran centrala Goéteborg vilket kan minska
resor till fots, med cykel eller
kollektivtrafik till passagerarfartyg.

Detaljplanen kan bidra positivt till
nationella och regionala miljomal.
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Frisk luft

Halterna i Goteborgs Stad, dar
detaljplaneomradet ingér, kommer
Overskrida det nationella och regionala
miljomalet avseende arsmedelvardet for
kvéveoxider. Fraimsta orsaken ar dock
trafik. Samtidigt minskar utslapp fran
fartyg fran de inre hamnarna, dér
luftfororeningssituationen ar betydligt
samre idag, da verksamhet koncentreras
till Arendal. Detaljplanens indirekta
miljoeffekter kommer dock medfora
minskade utsldpp av NOx till 2040, vilket
ar positivt for miljomalets uppfyllnad.
Ovriga miljomal for luft bedoms ej
paverkas negativt.

Giftfri miljo

Detaljplanen kommer leda till att
tillforseln av fororenade &mnen fran
dagvattnet kommer att minska, och bidrar
positivt till att uppfylla miljomalet, bade
nationellt och regionalt.

Ingen 6vergddning

Detaljplanen kommer leda till att
tillférseln av niringsdmnen fran
dagvattnet kommer att minska, och bidrar
i viss man till att uppfylla miljomalet pa
sikt.

Hav 1 balans samt levande kust och
skargard

Detaljplanen bedoms inte paverka
miljostatus eller den biologiska
mangfalden, da redan ansprékstagen mark
nyttjas. Detaljplanens genomforande
bedoms inte paverka den regionala
maluppfyllnaden.

God bebyggd miljo6

Genom att nyttja befintlig infrastruktur
och exploaterade ytor i stérsta mojliga
man bidrar detaljplanen till god
hushéllning med resurser. Generellt
medfor flytt av hamnverksamhet fran de
inre hamnarna i Géteborg att det blir
mojligt att kunna bygga bostdder och
parkomraden nérmare centrum. Planerad
verksamhet beddms vara neutralt eller
svagt positivt i forhallande till miljomaélet.

Ett rikt véaxt- och djurliv

Under anldggningsskedet ska l&dmpliga
skyddsatgarder 6vervigas av
verksamhetsutdvaren for att sékerstélla att
en ljudnivé pa 50 dB(A) kan klaras vid
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Natura 2000-omradets Ostra grans.
Planforslaget bedoms inte medfora sddan
storning eller skada som pé ett betydande
sitt kan forsvara bevarandet av arterna

inom Natura 2000-omradet.

Goteborgs Stad har i Miljo och klimatprogram 2021-2030 faststéllt lokala miljomal.
Programmet fokuserar pé de storsta utmaningarna for ett ekologiskt hallbart Géteborg
och innehaller tre miljomal som handlar om naturen, klimatet och ménniskan.

Goteborg har en hog biologisk mangfald

Detaljplanen bedéms inte paverka utpekade arter i Natura 2000-omréadet pa ett sadant sétt
att det forsvarar bevarandet. Atgirderna beddms inte paverka mojligheten till
maluppfyllelse.

Det finns en ambition i detaljplanen att utforma byggnader med sedumtak och gréna
viggar samt grona ytor i och omkring cirkulationen, men detta reglerar inte detaljplanen
utan slutlig utformning avgors i ett projekteringsskede.

Goteborgs klimatavtryck dr niira noll

Genom att koncentrera verksamheten till Arendal frén de inre hamnarna far fartyg en
nagot kortare fardstricka, vilket minskar utslapp fran fartyg. Vid ny lokalisering
mojliggors ocksé en dvergéng till elfarjor med elanslutning. Dock anldggs
hamnverksamheten i ett omrade som ar mindre kollektivtrafiktétt och har ldngre avstand
till Goteborgs centrala delar vilket kan minska resor med kollektivtrafik, till cykel eller
till fots.

Genom livstidsforlangning av kajer och markytor bidrar detaljplanen till att uppfylla detta
mal. Diaremot har anldggande av ny kaj en miljopaverkan i form av behov av nytt
material sdsom betong och stél och arbetsfordon under anldggningsskede vilka genererar
en klimatpaverkan.

Goteborgarna har en héilsosam livsmiljo

Detaljplanen innebar att miljostérande verksamhet flyttas fran Goteborgs mer centrala
delar ddar ménga manniskor mer koncentrerat bade verkar och bor, jaimfort med den nya
lokaliseringen. Detaljplanen innebér ddrmed att férre ménniskor utsétts for buller och
luftutslépp i sin vardag, men ocksa i viss man risker med farligt gods, jamfort med
nuvarande lokalisering.

Naturmiljo

Strax vister om Arendalshamnen ligger Torsvikens Natura 2000-omréde, som hyser ett
rikt fagelliv. Omradesskyddets syfte dr framst att sdkerstilla tillgdngen pa foda och skydd
for séngsvan, salskrake och brushane som ar upptagna i fdgeldirektivets bilaga 1 och som
nyttjar omradet som livsmilj6. Utdver dessa tre omnamns dven vigg, bergand och knipa i
bevarandeplanen, vilka &r listade i bilaga 2 i fageldirektivet. Torsviken utgdr en viktig
rastplats ocksa for ett flertal andra fagelarter och bedéms darfor vara av stor regional
betydelse for fagellivet.
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En fortsatt och utokad hamnverksamhet i Arendalshamnen bedéms under driftskedet
innebéra en obetydlig eller marginell pdverkan pa den totala ljudnivan i Natura 2000-
omradet, bland annat da det i forsta hand #r trafikbuller fran vig 155 (Ockerdleden) som
dominerar ljudnivan.

Under anldggningsskedet kan det behdva genomforas skyddsatgirder om flera bullrande
arbeten pagar samtidigt.

Grumlingspéverkan till foljd av 6kad fartygstrafik i och med planforslaget kan 6ka i och
med en 6kad trafikering till hamnen, men har inte beddmts innebdra nagon negativ
paverkan pa Natura 2000-omradet da grumlingen endast uppstar lokalt och under kort tid
(cirka 10 min).

Planforslaget bedoms darmed inte medfora sddan storning eller skada som pa ett
betydande sétt kan forsvéra bevarandet av arterna inom Natura 2000-omradet.

P& samma sétt bedoms planforslaget inte paverka arterna inom Natura 2000-omradet pa
ett sadant sétt att det aktualiserar artskyddet enligt artskyddsférordningen.

Kulturmiljo

Planen innebér att redan ianspraktagen mark med storskaliga byggnader och hérdgjord
mark kan anvéndas for hamn och industri med liknande avtryck i landskapsbilden som
idag. Ramper for att bilar ska kunna kora av- och pa farjorna samt ramper for
géngpassagerare kan tillkomma vid kajerna.

Planen beddms inte paverka kulturmiljderna Nya Alvsborgs fistning och Arken mer &n
géllande plan.

Paverkan pa vatten
Gota dlv bestar av flera vattenforekomster. Planomradet ligger inom vattenférekomsten
Rivo fjord nord, som ddrmed utgor recipient for dagvatten fran planomradet.

Den planerade markanvéndningen forvéantas leda till 6kade dagvattenfloden till f6ljd av
forandrad markanvéndning, bland annat dd méngden hardgjorda ytor okar nagot samt pa
grund av radande klimatfoérandring. Berdkningar visar att halterna av féroreningar i
dagvattnet kommer att 6ka utan nagon form av rening. Dagvatten foreslés déarfor renas
med hjilp av nya dagvattenanldggningar samt oljeavskiljare inom planomradet. Planen
beddms i och med detta medfora en positiv effekt for vattenférekomsten, dé reningen av
dagvattnet kommer forbéttras inom omradet. Mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna i vattenférekomsten bedoms inte paverkas.

Marin naturmiljoé

Vattenomradet inom planomradet utgdrs av hamnbassing som har djupmuddrats och som
underhallsmuddras med jimna mellanrum. Da det inte finns nigra naturvéarden kopplat
till bottenmiljon beddms planomradets vérde for naturmiljo vara 14gt.

Utanfor projektomrédet har vardefulla marina naturvérden i form av algrasdngar och
blamusselbankar identifierats. Planforslaget bedoms inte innebéra direkta negativa
effekter pa marin naturmiljo eftersom inte nigra omraden med marina naturvérden
kommer att tas i ansprak. En okad fartygstrafik kan paverka marina naturvarden till foljd
av grumling. Grumling kommer framst uppsta i hamnbasséngen, en 6kad fartygstrafik
beddms ddarmed ha en mycket begransad paverkan pa marina naturvérden. Ett
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genomforande av planen bedoms i stillet kunna ha en positiv effekt jaimfort med
nollalternativet, d& méngden fororeningar till Gota dlv kommer att minska till f6ljd av
skyddsatgarder for dag- och slackvatten.

Fororenade omraden och byggnadsverk

Planomradet ar beldget inom ett utfyllnadsomrade. Utfyllnader i vattenomradet har utforts
mer eller mindre kontinuerligt frén slutet av 1950-talet och fram till 2000-talet.
Inledningsvis utfylldes sannolikt med utsprangt bergkrossmaterial men senare d4ven med
restprodukter och avfall fran bland annat varvsverksamheten. Varvsomréadet ér enligt
MIFO-systemet (Metodik for Inventering av Fororenade Omraden) klassat till riskklass 3
(’mattlig risk”) med hénsyn till varvsverksamheten.

Planforslaget innebdr en omstillning av markanvéndningen men marken klassas fortsatt
som mindre kénslig markanvindning. Provtagningar indikerar pa att
fororeningsomfattningen ar relativt rimlig eller till och med ringa for aktuell typ av
industriomrade och jorddjupen dr generellt sma. Vid schaktning ska anmailan ske till
tillsynsmyndigheten. Risker i och med hantering av férorenade omraden bedoms vara
sma.

Buller

En bullerutredning med bullerberékning for bostider och andra kénsliga verksamheter har
gjorts. Planomradet bedoms ha en lag kinslighet for buller, med tanke pa den
bullersituation som redan rader i omrédet idag. Bostdder eller andra kénsliga
verksamheter ligger generellt sett langt fran verksamhetsomradet. Inga riktvarden for
bostéder eller tyst verksamhet bedoms dverskridas av den planerade markanvéndningen.
Det bedoms dérmed inte bli ndgra negativa effekter pa boendemiljo eller annan tyst
verksambhet till foljd av buller.

En fortsatt och utokad hamnverksamhet i Arendalshamnen beddms utifran
bullerutredningen under driftskedet innebéra en obetydlig eller marginell paverkan pa den
totala ljudnivan i Natura 2000-omradet.

Paverkan pa luft

Berdkningar i luftutredningen visar att utsldpp av NOx fran bade trafik pé land och vatten
kommer att minska till foljd av planforslaget. Utredningen visar d4ven pa att halterna av
NO:; (som NOx omvandlas till) kommer att minska till 2040 i ndromradet utanfor
hamnomrédet (planomradet) och inte Gverskrida MKN eller miljomélen. Halterna beror
dels pa att hamnens maskiner och trafik orsakar utslapp nira marken sa att paverkan blir
tamligen lokal, dels pé att fartygens utsldpp kommer ur skorstenar vilket ger en effektiv
utspadning och halterna vid marken blir lagre till priset av att ett storre omrade kan tidnkas
paverkas. Fordndringen orsakas inte enbart av verksamhetens fordndring inom
planomrédet utan av férdndringen av de samlade utslédppen inom det studerade omradet.

Miljomaélet for arsmedelviarde klaras i dag eller mojligen tangeras och kommer sannolikt
att hamna lagre i framtiden. Till detta bidrar (0ver stora omraden) lidgre utslépp fran
trafiken men 1 ndromradet dven reducerade utslapp fran fartygen i Arendals- och
Alvsborgshamnen.

Samtidigt minskar utslépp fran fartyg frén de inre hamnarna, dar
luftféroreningssituationen ar betydligt simre idag, da verksambhet flyttas till Arendal.
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Arken som ligger tdmligen ndra hamnomrédet paverkas ocksa. Mest kritiska matt i
forhallande till miljomalen &r 1 dagslaget &rsmedelvardet. Samtidigt &r sannolikt storsta
risken for paverkan fran fartygens skorstensutslapp. Berdkningarna visar att den
forandrade framtida verksamheten inom Arendal medfor vasentligt minskade utslapp. Det
beddms darfor att luftfororeningssituationen vid Arken avsevért forbéttras till &r 2040.
Detta grundar sig i erfarenhet av liknande situationer och de avstind och
hojdforhéallanden som rader pé platsen.

Utslappsberdkningarna visar att planerade fordndringar inom Arendalshamnen samverkar
med fordonsflottans férvantade forandring till att utslappen minskar. Detta géiller saval
inom planomradet som inom influensomrédet i stort. Frdmsta orsaken ar forbéttrade
motorer och byte av drivmedel.

Sammanfattningsvis bedoms planforslagets konsekvenser ddrmed bli positiva.

Vid sidan av NO2 ar partiklar, bland annat PM10, det som generellt sett utgor problem (i
relation till MKN) i svenska stdder. Partiklar, sasom PM10, inkluderas inte i
planforslagets framtidsscenario da halten inte anses péverkas i storre utstrackning.
Berédkningar av PM10-halter i hamnomradet och pa Hisingen for ar 2019 visar pa halter
under MKN och miljomalen.

Den storsta kéllan till partiklar kommer frén slitaget av déck (framfor allt dubbdéck) mot
vigbanan, vilket 6kar med hastigheten. Inom planomradet framfors fordonen
huvudsakligen med tdmligen 14g hastighet. Denna kalla till partiklar kommer inte att 6ka
som en foljd av utbyggnaden av Arendalshamnen. Sjéfart som en killa till partiklar
kommer déremot att 6ka, men denna 6kning beror i forsta hand pé att fartygstrafik flyttas
frdn en hamn till en annan. Det innebér séledes att den totala belastningen pa Goteborgs
luftrum inte kommer oka. I stillet kommer féroreningarna spridas ut och flyttas bort fran
de hogre belastade delarna av centrala Goteborg till ytterhamnarna. I dagslaget Gverskrids
inte MKN for partiklar i de centrala delarna av staden, dér luftkvaliteten &r som sémst.
Det finns inget stdd for att kvaliteten skulle vara sdmre i ytteromradena, utifran
ovanstéende resonemang om kéllan till partiklar.

En utdkad verksamhet i Arendalshamnen beddms inte paverka luftkvaliteten sa att MKN
riskerar att 6verskridas.

Risk och sékerhet

Planerad markanvéndning innebér att det bland annat finns risker kopplat till hantering av
farligt gods. Utover risker som redan &r aktuella for pagaende verksamhet har dven
identifierats risk och sékerhet for personal samt passagerare.

Ett genomforande av detaljplanen innebér ingen betydande skillnad avseende risker,
utover att manniskor kan komma att uppehalla sig inom planomradet mer regelbundet.
Sammantagen beddmning blir att utan riskreducerande atgérder blir effekten av
planforslaget liten till méattlig. Med relevanta skyddsatgiarder kommer risknivaerna bli
acceptabla och séledes kommer effekten att utebli helt eller bli liten, konsekvenserna
bedoms ddrmed bli obetydliga.

Indirekta miljoeffekter av planerad verksamhet ar bland annat att trafiken till och fran
Arendal och nérliggande omraden bedoms 0ka beroende pé val av verksamhet. Trots att
dessa riskkallor inte bedoms péaverka risknivan inom omradet kan en fortsatt och utékad
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hamnverksamhet leda till en 6kning av passagerartrafik pa viagar som ligger i anslutning
till dessa Ovriga riskkéllor. Dock uppehéller sig personerna sa kort tid i omrédet att risken
bedoms som acceptabel. I samband med 6kad hamnverksamhet 6kar ocksa mangden
farligt gods pa végarna till Arendal, vilket kan medfora en 6kad individrisk. Enligt
riskutredningen innebér det en mycket liten 6kning av risk och bedéms inte bidra till att
risken vérderas annorlunda med avseende pé skyddsavstand och riskreducerande
atgérder.

Vid eventuella skyfall som paverkar Arendals Allé sdkerstélls Rdddningstjdnstens
framkomlighet genom alternativa vigar. I samband med detaljprojektering kan
anpassning av cirkulationsplatsen behdvas samt hojdsattning av byggnader for att
minimera konsekvenser av skyfall.

Riksintressen

Planomradet ligger inom eller i anslutning till riksintressen f6r kommunikation,
industriell produktion, hdgexploaterad kust och kulturmiljo. Utvecklingen av
Ytterhamnarna, i vilken Arendal inkluderas, dr del av en storre forandring av Goteborg
for att avlasta de centrala delarna av staden men dndé mdjliggora fortsatt
hamnverksamhet. Detaljplanen bedoms dérfor bidra till syftet med riksintresse for
kommunikation. Paverkan pa riksintresse industriell produktion dr forsumbar da omraden
for produktion, hamndelar kopplade till raffinaderiverksamheten eller distributionen och
transporter inom hamnomrédet inte kommer paverkas av projektet genom fordndrad
funktion eller placering. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att foreliggande detaljplan
inte riskerar att begransa riksintresset for industriell produktions utveckling varken i de
delar dir planomradet 6verlappar riksintresset eller pa annan plats dér riksintresset pekas
ut i hamnomradet. Riksintressen for kulturmilj6é och hdgexploaterad kust beddms inte
paverkas, dd Goteborgs hamninlopp redan i dagsldget ar starkt praglat av
hamnverksamhet och fartygstrafik och den éndring av planomradet eller 6kning av
fartygstrafik kommer saledes inte &ndra miljon eller upplevelsen av omrédet.
Sammantaget bedoms detaljplanen inte medfora ndgon pataglig skada pa riksintressena.

Ekosystemtjanster
Inom planomrédet finns gronstruktur i mycket liten omfattning.

Rening av dagvatten inom allmén platsmark foreslas ske med biofilter, nedsédnkta
planteringsytor, vilket skulle tillféra en reglerande ekosystemtjanst i omradet.

Det finns befintliga trddrader som kan paverkas av planens genomforande. Dessa kommer
i sa fall att ersdttas med lika méanga eller fler trad jamfort med nollalternativet. Nya trad
kan dock ha ett mindre virde som livsmiljo dn dldre trdd. Ekosystemtjansten beddms
darfor vara nagot mindre till en borjan. I nollalternativet forblir gronstrukturen inom
planomradet oférdndrad och de trddrader som finns i omradet kommer finnas kvar och
bidra med ekosystemtjanster.

Anlaggningsskede

Anlaggningsarbeten som kan bli aktuella for att kunna bedriva RoPax-verksamhet &r
rivning och ombyggnationer byggnader, anldggning av in- och utfart samt om- eller
nybyggnation av kajer. Markytorna kommer att iordningstéllas och anpassas till den nya
hamnverksamheten.
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Luft

Verksamheten ger inte upphov nagon negativ effekt avseende utslépp till luft,
konsekvensen av verksamheten blir f6ljaktligen ingen till obetydlig.

Buller

Enligt berdkningar sd& kommer Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggplatser vid
bostader och kontor inte att 6verskridas i anldggningsskedet. Aktuella riktvarden klaras
dven utan bullerddimpande skyddsétgéirder. De negativa effekterna p& boendemiljo
bedoms utebli helt, medan de bedoms bli smé for nérliggande kontorsverksamheter.
Skyddsatgarder kan dock bli aktuella under anldggningsskedet i samband med sérskilt
bullrande arbeten for att skydda Torsvikens Natura 2000-omrade. Dessa kan dven fa
positiva effekter for kontorsverksamheter. Konsekvensen bedéms samlat bli liten negativ.

Anléggningsarbetena bedoms inte medfora sddan storning eller skada som pa ett
betydande sétt kan forsvara bevarandet av arterna inom Natura 2000-omréadet.

Marin naturmiljo

Med foreslagen utformning och skyddsatgérder for dagvatten, forsikthetsmétt for
undervattensbuller, uppsamling av betongrester, samt avstdnden till skyddsvéarden
beddms inte de marina naturvérdena péverkas negativt till £6ljd av projektet.

Anléggningsarbetena bedoms inte medfora nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens.

Vatten

Anlaggningsarbetena bedoms inte medfora nagon eller endast obetydlig negativ
konsekvens for vattenmiljon.
Risk

I anldggningsskedet ska de riskkdllor samt tdnkta arbetsmetoder beaktats sa ska
identifierade risker hanteras pé erforderligt satt.
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Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi
Overgripande ekonomisk bedémning visar att planen kommer generera ett underskott.

Kommunen kommer att fa utgifter for markforvarv, forrattningskostnader, utbyggnad av
gator, va-anlaggningar, ledningsomlaggningar, marksanering, arkeologi,
skyddsbestdmmelser om detta identifieras i senare skeden i projektet. Kommunen
kommer fé inkomster fran exploateringsbidrag. Exploateringsbidraget tiacker inte
kommunens samtliga utgifter.

Kommunens exploateringsinvesteringar
Exploateringsndmnden far utgifter for anldggande av delar inom GATA som ej
finansieras via exploateringsbidrag.

Kretslopp- och vattenndmnden fér inkomster i form av anldggningsavgifter samt utgifter
for utbyggnad av vatten-, avlopp- och dagvattenanldggningar.

Kommunens 6vriga investeringar
Inga 6vriga kommunala investeringar ar identifierade.

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi
Stadsmiljondmnden far kostnader for driften av anldggningen i form av rénta och
avskrivningar samt for skotsel och underhall av GATA.

Kretslopp och vattenndmnden far intdkter fran brukningstaxan samt kostnader for rianta
och avskrivningar samt driften av va-anldggningar.

Ekonomiska konsekvenser for exploatoren

Goteborgs Hamn AB bekostar samtliga atgiarder inom kvartersmark. Goteborgs Hamn
AB far vidare utgifter for del av kostnad for anldggande av GATA (exploateringsbidrag),
anslutning till allménna va-anldggningar samt eventuella erforderlig fastighetsbildning.

Goteborgs Hamn AB kan fa utgifter for anslutning av el, tele, fiber och ledningsflytt mm.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetségare

Enskilda fastigheter kommer att fa avstd mark for att mojliggora utbyggnad av GATA. 1
omfattning enligt kapitel “Fastighetsréttsliga konsekvenser”. Staden och ansoker om och
star for kostnaden for lantméteriforrittning.

Overensstammelse med 6versiktsplanen

Planforslaget dr i 6verensstimmelse med géillande 6versiktsplan.
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